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Metropolitan Transportation Commission
Public Participation Plan

I kenow of no safe depository of the ultimate powers of the society but the people
themselves; and if we think them not enlightened enonugh to exercise their control
with a wholesome discretion, the remedy is not to take it from them but to inform

their discretion.
— Thomas Jefferson

1. Introduction

The Metropolitan Transportation Commission is the transportation planning and financing agency
for the nine-county San Francisco Bay Area. It also serves as the Bay Area Toll Authority (BATA),
with oversight of the toll revenue from the region’s seven state-owned toll bridges. And, as the

Service Authority for Freeways and Expressways (SAFE), MTC oversees a region-wide network of

freeway call boxes and roving tow trucks.

The Metropolitan Transportation Commission’s public involvement process aims to give the public
ample opportunities for early and continuing participation in critical transportation projects, plans
and decisions, and to provide full public access to key decisions. Engaging the public early and often
in the decision-making process is critical to the success of any transportation plan or program, and is
required by numerous state and federal laws, as well as by the Commission’s own internal

procedures.

This Public Participation Plan spells out MTC’s process for providing the public and interested

parties with reasonable opportunities to be involved in the regional transportation planning process.
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A.  MTC’s Commitment to Public Participation

Guiding Principles
The Metropolitan Transportation Commission’s public involvement procedures are built on the

following guiding principles:

1. Public participation is a dynamic activity that requires teamwork and commitment at all
levels of the MTC organization.

2. One size does not fit all — input from diverse perspectives enhances the process.

3. Effective public outreach and involvement requires relationship building — with local
governments, with stakeholders and advisory groups.

4. Engaging interested persons in ‘regional’ transportation issues is challenging, yet possible, by
making it relevant, removing barriers to participation, and saying it simply.

5. An open and transparent public participation process empowers low-income communities and
communities of color to participate in decision making that affects them.”
"This environmental justice principle was adopted by the Commission in March 2006, as
proposed by its Minority Citizens Advisory Committee.

MTC undertakes specific strategies to involve the public, including low-income persons and

communities of color, in MTC’s planning and investment decisions.

Strategy 1: Early Engagement Is Best

MTC structures its major planning initiatives and funding decisions to provide for meaningful
opportunities to help shape outcomes. For example, because MTC’s regional transportation plan is
the blueprint for both new policies and investments for the Bay Area, updates to the RTP are one of

the best places for interested persons to get involved.

Strategy 2: Access to All
MTC works to provide all Bay Area residents opportunities for meaningful participation, regardless
of disabilities or language barriers. Further, we recognize that one should not need to be a

transportation professional to understand our written and oral communications. In this spirit, we:
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* provide auxiliary aids or interpreters to persons with disabilities or language
translation barriers

® strive to communicate in plain language and provide appropriate public
education materials, and

® use visual tools to translate detailed data into information that is more readily

understood.

Strategy 3: Response to Written Comments
MTC pays close attention to the views of the public. MTC is committed to responding to every

letter, fax and e-mail sent by individual members of the public.

Strategy 4: Inform Commissioners and Public of Areas of Agreement and Disagreement
MTC staff summarizes comments heard by various parties so that the Commissioners and the public

have a clear understanding of where there is consensus on a given issue and where there is not.

Strategy 5: Notify Public of Proposed or Final Actions

MTC staff makes every effort to ensure that meeting minutes reflect public comments and
document how comments are considered in MTC’s decisions. We strive to inform citizen
participants on how public meetings/participation are helping to shape or have contributed to
MTC’s key decisions and actions. When outcomes don’t correspond to the views expressed, every

effort is made to explain why not.
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B. Federal and State Requirements

SAFETEA

The Safe, Accountable, Flexible, Efficient Transportation Equity Act: A Legacy for Users — better
known as SAFETEA — signed into law in 2005, underscores the need for public involvement and

requires metropolitan planning agencies such as MTC to “provide citizens, affected public agencies,
representatives of transportation agency employees, private providers of transportation and other

interested parties with a reasonable opportunity to comment” on transportation plans and programs.

SAFETEA legislation also requires MTC — when developing the Regional Transportation Plan and
the Transportation Improvement Program (TIP) — to coordinate transportation plans with
expected growth, economic development, environmental protection and other related planning
activities within our region. Toward this end, this Public Participation Plan outlines key decision

points for consulting with affected local, regional, state and federal agencies and Tribal governments.

Title VI of the Civil Rights Act of 1964

Title VI of the Civil Rights Act of 1964 requires that transportation planning and programming be
non-discriminatory on the basis of race, color, national origin or disability. The federal statute was
further clarified and supplemented by the Civil Rights Restoration Act of 1987 and a series of
federal statutes enacted in the 1990s relating to the concept of environmental justice. The

fundamental principles of environmental justice include:

O Avoiding, minimizing or mitigating disproportionately high and adverse health or
environmental effects on minority and low-income populations;

O Ensuring full and fair participation by all potentially affected communities in the
transportation decision-making process; and

O Preventing the denial, reduction or significant delay in the receipt of benefits by minority
populations and low-income communities.

Executive Orders
An Executive Order is an order given by the president to federal agencies. As a recipient of federal

revenues, MTC assists federal transportation agencies in complying with these orders.

»  Executive Order 12898 Federal Actions to Address Environmental Justice in Minority Populations and
Low-Income Populations
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In February 1994, President William Clinton signed Executive Order 12898, Federal Actions
to Address Environmental Justice for Minority Populations and Low-Income Populations,
which mandates that federal agencies make achieving environmental justice part of their
missions.

= Executive Order 13166: Improving Access to Services for Persons with Limited English Proficiency

Executive Order 13166 states that people who speak limited English should have meaningful
access to federally conducted and federally funded programs and activities. It requires that
all federal agencies identify any need for services to those with limited English proficiency
and develop and implement a system to provide those services so all persons can have
meaningful access to services. MTC’s Plan for Special Langnage Services to Limited English
Proficient Populations can be found in English, Spanish and Chinese on MTC’s website at
http://www.mtc.ca.gov/get_involved/lep.htm.

»  Executive Order 12372: Intergovernmental Review of Federal Programs

Executive Order 12372 calls for intergovernmental review of projects to ensure that federally
funded or assisted projects do not inadvertently interfere with state and local plans and
priorities. The Executive Order does not replace public participation, comment, or review
requirements of other federal laws, such as the National Environmental Policy Act (NEPA),
but gives the states an additional mechanism to ensure federal agency responsiveness to state
and local concerns.

2008 California Legislation

Under a new state law (SB 375, Steinberg, Chapter 728, 2008 Statutes), MTC and the Association of
Bay Area Governments must develop a regional Sustainable Communities Strategy to integrate
planning for growth and housing with long-range transportation investments, including goals for
reducing greenhouse gas emissions for cars and light trucks. The law also calls for a separate Public
Participation Plan for development of the Sustainable Communities Strategy and the regional
transportation plan. In the Bay Area, MTC and ABAG are working together with the Bay Area Air
Quality Management District and the Bay Conservation and Development Commission to develop
the region’s response to this new law. Appendix A of this plan includes a Public Participation Plan

for the Sustainable Communities Strategy and the regional transportation plan.

Other Requirements

A number of other federal and state laws call on MTC to involve and notify the public in its
decisions. MTC complies with all other public notification requirements of the state’s Ralph M.
Brown Act, the California Public Records Act, the California Environmental Quality Act, as well as
the public participation mandates of the federal Americans with Disabilities Act, those contained in
the state’s Katz-Kopp-Baker-Campbell Transportation Blueprint for the Twenty-First Century

(Government Code Section 65080), and other applicable state and federal laws.
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C.  Development of the Public Participation Plan

MTC’s Public Participation Plan was first adopted in September 2007, and updated in 2010. The
2010 update reflects a re-structuring of MTC’s advisory committees into a single, broad based Policy
Advisory Council; the addition of a Public Participation Plan for the Sustainable Communities

Strategy and regional transportation plan; plus other minor edits.

In drafting the 2007 Public Participation Plan, MTC staff consulted with a wide range of interested
parties as required by the SAFETEA legislation. The comments and guidance resulting from the
public outreach process undertaken as part of the 2007 Public Participation Plan remain relevant and
continue to inform the principles and procedures contained in this revised 2010 Plan. As part of the
update, MTC will consult with its Policy Advisory Council, as well as an advisory group to the
development of the SCS. Focus groups held with limited English proficient persons also will serve

to inform procedures contained in this plan.

Details of the 2007 outreach efforts — which included six focus groups with various stakeholders; a
web survey; and outreach to local, state and federal environmental resource agencies plus Native

American tribal governments — are described in Appendix B and C.

D. What We Heard From the Public

This section includes a summary of comments received on the Draft July 2010 update to the Public

Participation Plan. In reviewing the comments, several themes emerged:

Involve More Bay Area Residents — A number of those submitting comments noted how important it is to
broaden outreach and public participation to include a wider range of participants, including those who
have not traditionally been involved. Citing MTC’s work with the Association of Bay Area Governments
on a new Sustainable Communities Strategy, many observed how important it is to cover new ground and
involve more people, including more outreach to local governments and local elected officials, schools,
public health officers, low-income communities, and communities of color.

Simplify and Demystify — Citing the complex nature of transportation and land-use planning, many who
commented cited the importance of communicating in plain language and of crafting presentations so
that a given community or audience can understand why it is important to participate. A number of
comments called for more discipline at MTC to avoid or minimize use of complex, technical terms and

planning jargon, as well as provide better explanations of how the technical work is conducted.
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Build Relationships in Under-served Communities — Many noted the importance of taking the time to work
over the long term in low-income communities and communities of color in order to build capacity and
allow for more effective participation. Several comments from MTC’s Policy Advisory Council and other
advisors asked for “tool kits” so that individuals and organizations could work in concert with MTC and

ABAG on public outreach on the Sustainable Communities Strategy.

Make the Process More Transparent — Another key comment was the need to identify key planning and
decision milestones so that the public can understand when they should get involved in the process
and provide input on key decisions. A number of comments stressed the need to circle back to
participants and communicate how comments were considered in shaping final actions. Specific to
the Regional Transportation Plan and the Sustainable Communities Strategy, many asked that more

specifics about process and schedule be included in the final plan.

More Electronic Access — A number of people who commented asked for expanded access to
information via the web, and encouraged MTC to use social media to enable interactive online

dialogue.
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II.  Continuing Public Engagement

MTC is committed to an active public involvement process that provides comprehensive

information, timely public notice and full public access to key decisions.

Access to MTC’s Decisionmakers

Elected Officials Stakeholders Public Involvement

Commission

BATA MTC SAFE
BoyAes  Metropolian Service

Toll Trnsportatin Autharky
Authority Coramisslan for Frecwys
amd Expeessways
Ad Hoc Bay Area Policy Advisory
Commiitties Partnership Council
= Transit Sustainability » Federal and State Agencles = Environment
Projecl_: Steering = Reglonal Agendles » Equity
Committee » Transit Operators « Economy
* Regional Advisory « Cangestion Management
Working Group Agendes
for Sustainable

Communities Strategy (SCS) *® Alfports/Seaports

» City/County Public Works
= 5CS Executive Working Group Agendies

MTC provides the public with myriad opportunities for continuing involvement in the work of the

agency, through the following methods:

MTC’s Policy Advisory Council

As part of the evaluation of MTC’s public participation program for the Transportation 2035 Plan,
MTC looked at the effectiveness of three existing citizen advisory committees. After months of
discussion and dialogue, the Commission approved a reorganization of its three separate advisory
committees — the Elderly and Disabled Advisory Committee, the Minority Citizens Advisory
Committee and the multi-interest MTC Advisory Council — into a single 27-member advisory panel
reflecting the “Three E’s” of the Economy, The Environment and Social Equity. (More information
on the review of the advisory committee structure can be found in a report on MTC’s website:

http://apps.mtc.ca.gov/meeting_packet_documents/agenda_1346/3_AdvCommEvalAtt-2.pdf.)
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The Policy Advisory Council — which met for the first time in March 2010 — was created to bring
a range of interests to a single table to offer the Commission policy advice. The Council will be
consulted during the development of MTC policies and strategies, and their recommendations on
various issues will be reported directly to the Commission. The Council may pursue its own
policy/program discussions and forward independent ideas to the Commission for consideration.
The Council will address Commissioners directly at MTC committee and Commission meetings.
MTC Resolution No. 3516 spells out the role and responsibilities of the Policy Advisory Council,

including ways to encourage more dialogue between Commissioners and the Council.

All Policy Advisory Council meetings are audiocast and archived on MTC’s website. Meetings are
open to the public. In fact, tracking the agenda and discussions of MTC’s Policy Advisory Council is
one of the best ways for interested persons to engage early in the major policy and fiscal issues
confronting MTC. Agendas are posted on MTC’s website and persons can request to be placed on

the mailing list.

@' Get Involved: Serve on MTC’s Policy Advisory Council
A major recruitment is done periodically to fill advisory council seats.
However, MTC may open recruitment to fill interim vacancies. Check MTC’s

website for cutrent opportunities (www.mtc.ca.gov/get_involved/) or call
MTC’s Public Information Office at 510.817.5757.

Bay Area Partnership

The Bay Area Partnership collaboratively assists the Commission in fashioning consensus among
federal, state, regional, and local transportation agency partners regarding the transportation
investment policies to be adopted and implemented by the Commission. MTC Resolution No. 3985
specifies the membership and role of the Partnership Board in advising MTC. Membership includes

the chief staff from all public agencies representing:

transit operators

transportation facilities

congestion management agencies

public works agencies

airports and seaports

regional, state and federal transportation, environmental, and land use agencies

O O0OO0OO0OO0O0
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The Partnership Board has one primary subcommittee — the Partnership Technical Advisory
Committee (PTAC) — that delves into the more technical aspects of transportation investment
policy issues prior to their presentation and discussion among Partnership Board members. Agendas
and meeting materials for PTAC are available on MTC’s website or by calling MTC’s public

information office.

In addition to the panels listed above, MTC facilitates policy and technical discussions through

numerous ad hoc working groups, and serves on other multi-agency advisory committees.

Working with Neighboring Regions

MTC and its counterpart agencies in adjacent regions often coordinate with each other to identify
transportation programs and projects of mutual interest for key travel corridors traversing both
regions. While no formal agreements are in place, MTC works closely with the neighboring regions
on a number of planning initiatives with the Sacramento, San Joaquin, Stanislaus, Santa Cruz and
Monterey regions, among others. When updating long-range plans and Transportation Improvement
Programs, the regions do keep each other informed and solicit input on planning and programming
activities. For air quality planning purposes, MTC has an agreement with the Sacramento Area
Council of Governments to detail agency responsibilities relating to transportation conformity and
to coordinate the funding of certain projects receiving federal air quality funding in eastern Solano

County, which is within the Bay Area but falls partly in the Yolo-Sacramento air basin.

Commission and Committee Meetings

MTC encourages interested persons to attend MTC Commission and standing committee meetings to
express their views. Items on the Commission agenda usually come in the form of recommendations
from MTC’s standing committees. Much of the detailed work of MTC is done at the committee level,
and the Commission encourages the public to participate at this stage, either in person or by tracking
developments via the web. At times it is necessary to impose a time limit on public comments in order

to allow all attendees the opportunity to speak.

Current MTC standing committees are shown on the following page:
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MTC Standing Committee Structure & Responsibilities

Legislation Administration Planning Programming & Operations
Committee Committee Committee Allocations Committee
Committee

Annual MTC Oversight of Regional Annual Fund Transportation
Legislative Program Agency Budget and Transportation Plan Estimate System

Agency Work Management and
Positions on Program Other Regional Fund Allocations Operational
Legislation & Plans (airports, Activities
Regulations Agency Financial seaports) State Transportation

Public Patticipation

Policy Advisory
Council

Reports/Audits
Contracts

Commission
Procedures

Staff Salaries and
Benefits

State and Federal
Air Quality Plans

Corridor Planning
Studies

Transportation and
TLand Use Initiatives

Improvement
Program (STIP)

Federal
Transportation
Improvement
Program (TTP)

Contracts Related
to System
Management and
Operations

Service Authority
for Freeways and
Expressways

(SAFE)

(m>

Get Involved: Accessible Meetings
All Commission public meetings, workshops, forums, etc. are held in locations accessible

to persons with disabilities. Monthly meetings of the Commission, and those of MTC
standing committees and advisory committees, usually take place at MTC’s offices:

Joseph P. Bort MetroCenter

Lawrence D. Dahms Auditorium
101 Eighth Street (across from the Lake Merritt BART Station)
Oakland, CA 94607

Assistive listening devices or other auxiliary aids are available upon request. Sign-language
interpreters, readers for persons with visual impairments, or language translators will be
provided if requested through MTC Public Information (510.817.5757) at least three
working days (72 hours) prior to the meeting (five or more days’ notice is preferred).

Metropolitan Transportation Commission
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Access to MTC Meetings

Web Access to MTC Meetings

[www.mtc.ca.gov]

If You Have Limited ot No
Web Access

Meeting WHAT ... WHEN ... HOW ILLONG...
Materials is available on the is it posted on the is it available on the
web? web? web?
Meeting 4 Commission One week ptior to 6 months Mailed to interested public or
Agendas meetings meeting™ available at meeting
4 Standing
committees
4 Advisory
committees
Meeting Same as above Same as above 6 months Same as above
Packets
Audiocast of | ¢Commission Listen to meeting 6 months Meeting minutes will be
Meetings meetings live mailed to interested public;
4 Standing copies of electronic recordings
committees are available”
4 Partnership Board
meetings
4 Policy Advisory
Council meetings
Monthly Schedule of all Posted and updated | Posted and updated | Mailed to interested public or
Tentative Commission and continuously continuously available at MTC"
Meeting advisory committee
Schedule meetings

" Contact the MTC Library or the Public Information Office to request meeting materials.
" Final agendas are posted 72 business hours in advance of the meeting time in the MTC Library.

Database Keeps Interested Persons in the Loop

MTC maintains a master database of interested persons, public agency staff, and stakeholders. The

database, which includes mailing information, e-mail addresses and other contact information, is

organized around issues or events. This allows MTC to send targeted mailings to keep the public

updated on the specific issues they are interested in, including information on how public

meetings/participation have contributed to its key decisions and actions.

@ Get Involved: Sign Up for MTC’s Database

Signing up to receive mailings or periodic email concerning major MTC
initiatives is a good way stay informed. Any member of the public may
request to be added to MTC’s contact database by calling MTC’s Public
Information Office at 510.817.5757 or e-mailing info@mtc.ca.gov.

Metropolitan Transportation Commission
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Public Meetings, Workshops and Forums

Public meetings on specific issues are held as needed. If statutorily required, formal public hearings
are conducted, and notice of these public hearings is placed in the legal section of numerous
newspapers in the MTC region, including newspapers circulated in minority communities of the

Bay Area. Materials (in the form of compact discs or printed documents) to be considered at MTC
public hearings are mailed to major libraries throughout the MTC region prior to public hearings,
and are made available to interested persons upon request. In addition, materials are placed on file in
the MTC Library. The MTC Public Information Office can provide the names and addresses of

libraries that received the public hearing documents.

MTC also conducts workshops, community forums, conferences and other events to keep the
public informed and involved in various high-profile transportation projects and plans, and to elicit
feedback from the public and MTC’s partners. MTC holds meetings throughout the nine-county
San Francisco Bay Area to solicit comments on major plans and programs, such as the long-range
Regional Transportation Plan. Meetings are located and scheduled to maximize public participation

(including evening meetings).

For major initiatives and events, MTC typically provides notice through posting information on

MTC’s website, and, if appropriate, through mailed notices, e-mail notices, and news releases.

@ Get Involved: Alternative Language Translations

If language is a barrier to your participation in meetings, MTC can arrange for
an interpreter or translate meeting materials. Sign-language interpreters and
readers for persons with visual impairments are also available. Please call MTC
Public Information (510.817.5757) at least three working days (72 hours) prior
to the meeting (five or more days’ notice is preferred).

MTC’s Library: Information for the Asking

The MTC Library, located in the Joseph P. Bort MetroCenter (the building that houses MTC
offices) at 101 Eighth Street in Oakland, is open to the public week days. Check the website or call
MTC Public Information (510.817.5757) for exact hours. This special library has an extensive
collection of reports, books, and magazines, covering transportation planning, demographics,
economic analysis, public policy issues and regional planning in the San Francisco Bay Area. It is
designed to meet the information needs of government agencies, researchers, students, the media
and anyone else who is interested in transportation, regional planning and related fields. Special

features include:

Metropolitan Transportation Commission Page 13
Public Participation Plan



e Extensive reference assistance by telephone, e-mail, fax and in-person
e Two public access Internet terminals

e Newspaper and magazine reading areas

e Coin-operated copier

e Open stacks

The commitment to using technology to extend public outreach continues with MTC Library staff
posting on MTC’s website the headlines of transportation and related stories from Bay Area daily

newspapers as well as key statewide and national journals and other such publications. Readers can
view the headlines each morning on MTC’s website or subscribe to the service via e-mail or by RSS

feed (a method of electronic notification of web updates).

The library makes public resource materials available for download by posting on the MTC website:
http:/ /www.mtc.ca.gov/library/pub.php and including URLs whenever available for all materials in
our publicly available catalog http://slk060.liberty3.net/mtc/opac.htm.

@ Get Involved: The Facts at Your Fingertips

MTC’s publications listed on MTC’s website can be ordered by phone
(510.817.5830), e-mail (library(@mtc.ca.gov) or by completing an online form.
The entire Library collection can be searched using the online catalog. A wide
range of MTC publications are available for downloading.

@ Get Involved: Keep on Top of Transportation News

MTC’s Library compiles an electronic news summary with links to
transportation-related articles appearing in major Bay Area and national news
outlets. To subscribe, visit MTC’s website:

www.mtc.ca.gov/news/headlines.htm

Publications
The Public Information Office publishes a variety of materials to inform the public about MTC’s

work, issues relating to Bay Area transportation and guides for transit users. They include:
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e MTC’s print and electronic newsletter, Transactions, offering news about MTC’s activities, along

with general transportation news for the nine-county San Francisco Bay Area. Between 13,000

and 15,000 copies are circulated free of charge to interested persons, the news media, public

officials, legislators, transit staff, national transportation groups, environmental groups, business

groups and libraries.

o The ABC’s of MTC, serving as a primer on MTC’s roles and responsibilities for the region’s

interested persons and local policy-makers, and providing basic information on the Bay Area’s

transportation network.

o  MTC’s Annual Report, providing information about MTC allocations and expenditures.

MTC also publishes guides for transit riders and other materials to help Bay Area residents learn

more about transportation. These publications include working papers, technical memoranda,
reports based on data from the U.S. Census and other sources that describe regional travel

characteristics and travel forecasts. They are available to the public through the MTC Library,

located at MTC offices. Most can be found on MTC’s website. A charge may be levied to recover

the cost of producing and (if applicable) mailing the publication.

(m>

Get Involved: Accessible Documents

MTC provides accurate, high-quality and culturally sensitive translations to
more actively involve non-English speakers_and disabled communities in its
public comment process when appropriate. A request for language
interpreters at a meeting must be requested at least three working days (72
hours) prior to the meeting (five or more days’ notice is preferred).

(m>

Get Involved: DataMart Offers a Wealth of
Transportation Information

Interested persons can access a wealth of data on Bay Area travel and
commute patterns online at: WWW.th.C3.gOV/ maps_and_data /
Included is access to maps, census data, transit operator statistics,
background on travel models, and research papers.

Metropolitan Transportation Commission
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Website: www.mtc.ca.gov
MTC’s website — www.mtc.ca.gov — is targeted to audiences ranging from transit riders seeking
bus schedules to transportation professionals, elected officials and news media seeking information

on particular programs, projects and public meetings.

Updated daily, the site provides information about MTC’s projects and programs, the agency’s
structure and governing body and upcoming public meetings and workshops. It contains the names,
e-mail addresses and phone numbers for staff and Commission members; all of MTC’s current
planning documents, publications located in the MTC Library, data from the U.S. Census as well as
detailed facts about the region’s travel patterns. It also includes important links to partner
government agencies as well as to other sites such as the Bay Area’s 511.org for traveler information

and the FasTrak®.org site for users of the region’s automated toll system.

M T Get Involved: Track MTC Via Web

Log onto MTC’s website — WWw.mtc.ca.g0ov — for meeting agendas
and packets. Live and archived audiocasts of meetings make it possible for
interested parties to “tune in” at their convenience to all Commission and
standing committee meetings.

Media Outlets Help Engage More Persons

MTC regularly issues news releases about Commission programs and actions of interest to the
public. These include announcements of public workshops and hearings, recruitment for positions
on MTC’s advisory committees, and employment opportunities through MTC’s high school and
college internship programs. News releases are sent to regional, state and national media —
including minority print and broadcast outlets — and many are translated into Spanish, Chinese and
other languages. In addition to news releases, MTC staff and Commissioners also host press events
and news conferences (often in conjunction with other transportation agencies), visit newspaper
editorial boards, and conduct briefings with Bay Area reporters and editors to discuss key initiatives
such as the Regional Transportation Plan and MTC’s transportation and land-use policy. These
briefings provide an opportunity for both print and broadcast journalists to learn about MTC
programs that may not immediately produce traditional hard news stories, thus providing

background context for subsequent articles or radio/ TV pieces.
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Staff Dedicated to Assistance and Outreach
In addition to the components of MTC’s public outreach program detailed above, MTC’s
commitment to public participation includes staff dedicated to involving the public in MTC’s work.

Public Information staff provides the following materials and services:

e Public Information staff can make available to the public any item on the MTC website (including
meeting notices, agendas, and materials that accompany agenda items for meetings of the
Commission and its committees and advisory panels) if a person does not have Internet access.

e Public Information staff works with interested organizations to arrange for MTC staff and
commissioners to make presentations to community groups.

e MTC staff participates in region-wide community and special events, especially events in
targeted ethnic and under-represented communities.

e Public Information staff will respond by telephone (510.817.5757), U.S. mail (101 Eighth Street,
Oakland, CA 94607) or e-mail (info@mtc.ca.gov) from the public and the media about MTC.
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ITII.  Public Participation Techniques

MTC selects from an array of options to develop and execute specific public participation programs
to inform its major decisions, such as for corridor studies, new funding policies or updates to the

Regional Transportation Plan.

For example, public involvement elements for the Regional Transportation Plan might include
working with community-based organizations to cosponsor meetings, targeted news releases, a
regional summit, a telephone and web survey, workshops with interactive exercises and facilitated
discussions, and a companion website that serves as a ready reference point to track key milestones

in the overall development of the plan.

A menu of participation techniques follows, and includes some tried-and-true approaches as well as

new suggestions we heard from the public while developing this plan.

Public Meetings/Workshops
e Offer customized presentations to existing groups and organizations
e Co-host workshops with community groups, business associations, etc.
e Contract with community-based organizations in low-income and minority communities for
targeted outreach

e Sponsor a forum or summit with partner agencies, with the media or other community organizations

# Encourage opportunities for public input directly to policy board members

Techniques for Public Meetings/Workshops
¢  Open Houses
e Facilitated discussions
*  Question-and-Answer sessions with planners and policy board members
# Break-out sessions for smaller group discussions on multiple topics
e Interactive exercises
o (Customized presentations
e Vary time of day for workshops (day/evening)
e Conduct meeting entirely in alternative language (Spanish, Chinese, for example)
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Visualization Techniques
e Maps
e Charts, illustrations, photographs
e Table-top displays and models
e Web content and interactive games
e FElectronic voting
e PowerPoint slide shows

Polls/Surveys
e For major planning efforts (such as the Regional Transportation Plan and Sustainable
Communities Strategy), conduct statistically valid telephone polls in English as well as in
Spanish and Cantonese

e Electronic surveys via web
e Intercept interviews where people congregate, such as at transit hubs
e Printed surveys distributed at meetings, transit hubs, on-board transit vehicles, etc.

Focus Groups
e Participants recruited randomly from telephone polls
e Participants recruited by interest area

Printed Materials
e User-friendly documents (including use of executive summaries)
e Outside review of written materials to ensure clear, concise language
e Post cards
e Maps, charts, photographs, and other visual means of displaying information

Targeted Mailings/Flyers
e Work with community-based organizations to distribute flyers
e Mail to targeted database lists
e Distribute “Take-one” flyers to key community organizations
e Place notices on board transit vehicles and transit hubs

Utilize local media
o News Releases
e Invite reporters to news briefings
e Meet with editorial staff
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Opinion pieces/commentaries

Purchase display ads

Negotiate inserts into local printed media

Visit minority media outlets to encourage use of MTC news releases
Place speakers on Radio/TV talk shows

Public Service Announcements on radio and TV

Develop content for public access/cable television programming
Civic journalism and nonprofit_partnerships

Use of the Internet/Electronic Access to Information

Website with updated content

Use social media to reach a larger audience

Audio-cast of past public meetings/workshops

Electronic duplication of open house/workshop materials
Interactive web with surveys, comment line

Use the web to provide interaction among participants

Access to planning data (such as maps, charts, background on travel models, forecasts, census
data, research reports)

Provide information in advance of public meeting

Notify Public via

Blast e-mails

Notice widely disseminated through new partnerships with community-based and interest
organizations

Newsletters

Printed materials

Electronic access to information

Local Media

Notices placed on board transit vehicles and at transit hubs

Newsletters

MTC’s newsletter Transactions
Commissioner newsletters
Submit articles for publication in community/corporate newsletters
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Techniques for Involving Low Income Communities and Communities of Color

See also MTC’s Plan for Special angnage Services to Limited English Proficient Populations, which can be

found in English, Spanish and Chinese on MTC’s website at www.mtc.ca.gov/get_involved/lep.htm.

Involve MTC’s Policy Advisory Council

Grants to community-based organizations to tailor meetings, customize presentation materials,
provide incentives and support services to remove barriers to participation

“Take One” flyers on transit vehicles and transit hubs

Outreach in the community (flea markets, churches, health centers, etc.)

Personal interviews or use of audio recording devices to obtain oral comments

Translate materials; have translators available at meetings as requested

Include information on meeting notices on how to request translation assistance

Robust use of “visualization” techniques, including maps and graphics to illustrate trends,
choices being debated, etc.

Use of community and minority media outlets to announce participation opportunities

Techniques for Reporting on Impact of Public Comments

Summarize key themes of public comments in staff reports to MTC standing committees
Direct mail and email to participants from meetings, surveys, etc. to report final outcomes
Newsletter articles

Updated and interactive web content

Techniques for Involving Limited-English Proficient Populations

Personal interviews or use of audio recording devices to obtain oral comments
Translated documents and web content on key initiatives

On-call translators for meetings

Translated news releases and outreach to alternative language media, such as radio,
television, newspapers and social media.

Include information on meeting notices on how to request translation assistance

Robust use of “visualization” techniques, including maps and graphics to illustrate trends,
choices being debated, etc.

Train staff to be alert to and anticipate the need of low-literacy participants in meetings,
workshops, and the like

Other Outreach

Information/comment tables or booths at community events and public gathering spaces
Comment Cards/Take-One Cards on-board transit vehicles
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IV.  Public Participation Procedures for the Regional Transportation Plan (RTP)
and the Transportation Improvement Program (TIP)

There are two key transportation initiatives of MTC’s that are specially called out in federal law as
needing early and continuing opportunities for public participation — development of the Regional

Transportation Plan and the Transportation Improvement Program.

Public Participation Opportunities in the RTP and TIP

Because of its comprehensive, long-term vision, the RTP provides the earliest and the best
opportunity for interested persons and public agencies to influence MTC’s policy and investment
priorities for Bay Area transportation. It is at this earlier RTP stage where investment priorities and
major planning-level project design concepts are established, and broad, regional impacts of
transportation on the environment are addressed. Thus, there is comparatively less value for public to
participation in the TIP, which is a programming document that identifies funding for only those
programs and projects that are already included in the RTP. A mid-point between the RTP and TIP
is the project-selection process. Interested residents can become versed in how a transportation
project moves from an idea to implementation — including local project review, details for how
projects are included in MTC’s RTP, MTC’s Project Selection Process, the TIP and environmental
review/construction phases — in a publication titled “A Guide to the San Francisco Bay Area’s
Transportation Improvement Program, or TIP.” This document is available on MTC’s website

(www.mtc.ca.gov/funding/tip/DRAFT_2011/Guide_to_TIP_8-10.pdf) and from the MTC Library.

Another easy way to engage on transportation policies and investment is to request to be added to

MTC’s RTP database (see below for instructions).

@ Get Involved: Sign Up for MTC’s RTP Database at

www.OneBayArea.org

One of the ways to have the most impact on MTC’s policy and investment
decision is to participate in an update of the regional transportation plan
(RTP). Contact MTC’s Public Information Office online at
www.OneBayArea.org or at info@mtc.ca.gov, or call at 510.817.5757, and
ask to be included in MTC’s database.
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Regulatory and Planning Context for Environmental Justice
Under 1998 guidance from the Federal Highway Administration and the Federal Transit
Administration on environmental justice, metropolitan planning organizations must, as part of the

planning process:

e Enhance analytical capabilities to ensure that the long-range transportation plan and
transportation improvement program comply with Title VI.

e Identify residential, employment and transportation patterns of low-income and minority
populations, identify and address needs, and assure that benefits and burdens of
transportation investments are fairly distributed.

e Improve public involvement processes to eliminate participation barriers and engage

minority and low-income populations in transportation decisions.

MTC carries out each of these directives by (a) continually gathering and analyzing regional
demographic and travel data and refining its analytical capabilities; (b) supporting locally based needs
assessments in low-income communities and communities of color through the Community-based
Transportation Planning program, funding projects targeting low-income communities through the
Lifeline Transportation Program, and conducting an equity analysis of each long-range plan RTP;

(c) preparing an investment analysis with a focus on low-income communities and communities of
color for the 2011 and future TIPs; (d) examining and refining the agency’s public involvement

process to ensure full and fair participation in decision-making.
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A.  Regional Transportation Plan

The long-range Regional Transportation Plan (RTP) prioritizes and guides all Bay Area
transportation development over 25 years. The RTP is the comprehensive blueprint for
transportation investment (transit, highway, local roads, bicycle and pedestrian projects), and
establishes the financial foundation for how the region invests in its surface transportation system by
identifying how much money is available to address critical transportation needs and setting the
policy on how projected revenues are to be spent. The RTP is updated at least once every four years
to reflect reaffirmed or new planning priorities and changing projections of growth and travel

demand based on a reasonable forecast of future revenues available to the region.

Under a new state law (SB 375, Steinberg, Chapter 728, 2008 Statutes), the RTP must include a
regional Sustainable Communities Strategy for achieving a regional target for reducing greenhouse
gases for cars and light trucks and identify specific areas in the nine-county Bay Area to
accommodate all the region’s projected population growth, including all income groups, for at least
the next 25 years. The legislation requires MTC and the Association of Bay Area Governments
(ABAG) to jointly develop the regional Sustainable Communities Strategy to integrate planning for
growth and housing with long-range transportation investments. In the Bay Area, MTC and ABAG
are joined by the Bay Area Air Quality Management District and the Bay Conservation and
Development Commission to develop an SCS that also incorporates shoreline planning and air

quality objectives.

The law also calls for a separate Public Participation Plan for development of the Sustainable
Communities Strategy and the regional transportation plan. Appendix A describes a Public

Participation Plan for the Sustainable Communities Strategy and Regional Transportation Plan.

MTC prepares several technical companion documents for RTP updates. These include a program-
level Environmental Impact Report per California Environmental Quality Act (CEQA) guidelines,
and transportation air quality conformity analyses (to ensure clean air mandates are met) per federal
Clean Air Act requirements. Certain revisions to the RTP may warrant a revision or update to these
technical documents. The process for preparing and conducting interagency consultation on the

conformity analysis is described in MTC Resolution No. 3757.

MTC also prepares an Equity Analysis on RTP updates to determine whether minority and low-
income communities in the Bay Area share equitably in the benefits of the regional transportation

plan without bearing a disproportionate share of the burdens. As an assessment of the region’s long-
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range transportation investment strategy, this analysis is conducted at a regional, program-level scale.
This assessment of the long-range plan is intended to satisfy federal requirements under Title VI of
the Civil Rights Act and federal policies and guidance on environmental justice. For each update of
the RTP, MTC will prepare a public participation plan (see below “RTP Update”) that will provide

more information on how the equity analysis will be conducted throughout that update of the RTP.

Updating and Revising the Regional Transportation Plan
A complete update of an existing regional transportation plan is required at least once every four
years. The RTP also may be revised in between major updates under certain circumstances, as

described below in the table and narrative:

= RTP Update
This is a complete update of the most current long-range regional transportation plan, which

is prepared pursuant to state and federal requirements.

RTP updates include extensive public consultation and participation involving hundreds of
Bay Area residents, public agency officials and stakeholder groups over many months.
MTC’s Policy Advisory Council and many stakeholder advocacy groups play key roles in
providing feedback on the policy and investment strategies contained in the plan. Local and
Tribal governments, transit operators and other federal, state and regional agencies also

actively participate in the development of an RTP update via existing and ad hoc forums.

For each RTP update MTC will prepare a multi-phased public outreach and involvement
program to ensure that all those with a stake in the outcome are actively involved in its
preparation. See Appendix A of this Plan for the Public Participation Plan for the 2013
Sustainable Communities Strategy/ Regional Transportation Plan. An RTP Public
Participation Plan will draw from the public participation techniques listed in Section IIT of
this plan, as well as set performance benchmarks. MTC will request that county congestion
management agencies (CMAs) involve the public in their process for nominating projects for
inclusion in the RTP, and show how public comments helped inform their

recommendations.
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* RTP Amendment
An amendment is a major revision to a long-range RTP, including adding or deleting a
project, major changes in project/project phase costs, initiation dates, and/or design concept
and scope (e.g., changing project locations or the number of through traffic lanes). Changes
to projects that are included in the RTP only for illustrative purposes (such as in the
financially unconstrained “vision” element) do not require an amendment. An amendment
requires public review and comment, demonstration that the project can be completed based
on expected funding, and/or a finding that the change is consistent with federal
transportation conformity mandates. Amendments that require an update to the air quality
conformity analysis will be subject to the conformity and interagency consultation
procedures described in MTC Resolution No. 3757.

=  RTP Administrative Modification
This is a minor revision to the RTP for minor changes to project/project phase costs,
funding sources, and/or initiation dates. An administrative modification does 7of require
public review and comment, demonstration that the project can be completed based on
expected funding, nor a finding that the change is consistent with federal transportation
conformity requirements. As with an RTP amendment, changes to projects that are included
in the RTP’s financially unconstrained “vision” element may be changed without going

through this process.
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Table 1
Updating and Revising the Regional Transportation Plan (RTP)

Public Participation for an RTP Update

© Prepare a public participation plan to provide early and continuing opportunities to comment.
Review public outreach and involvement program with stakeholders and advisory groups.

@® Implement public outreach and involvement program, which may include:
e Numerous targeted workshops with local governments, partner agencies, stakeholder groups, advisory
groups including MTC’s Policy Advisory Council, and the general public
e Opportunities to participate via the web, surveys, etc
e Posting draft documents to the web for public review and comment
e Documents available for viewing at the MTC Library

© Nootify the public of opportunities to participate using such methods as local media outlets, mailings and
electronic-mailings to MTC’s database, stakeholder and advocacy groups, web postings.

O Conduct inter-governmental consultation, as appropriate.

© Conduct interagency consultation as appropriate based on Air Quality Conformity Protocol (MTC
Resolution No. 3757).

@ Release Draft Plan for at least a 55-day public review period
e Hold at least three formal public hearings in different parts of the region
e Respond to significant comments
e [Extend public review period by 5-days if changes in the final RTP are considered material differences.

(7] Adoption by the MTC Commission at a public meeting. Notify the public about the Commission’s action
with electronic mailings to MTC’s database.

Public Participation for an RTP Amendment

O Release proposed amendment for a 30-day public review
e Notify the public of opportunities to participate and comment using such methods as local media
outlets, mailings and electronic mailings to MTC’s database, notice to stakeholder and advocacy groups,
or web postings.
e DPost amendment on MTC’s website for public review
e Amendment available for viewing at the MTC Library

® RTP Amendment reviewed at a public meeting of the MTC Planning Committee.

© Approval at a public meeting by the MTC Commission.

O Post approved RTP Amendment on the MTC website and notify the public about its approval via
electronic mailings to MTC’s database.

Public Participation for RTP Administrative Modification

O No formal public review.

® Approval by MTC Executive Director.

© RTP Administrative Modification posted on MTC website following approval.
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B.  Transportation Improvement Program

The Transportation Improvement Program (TIP) implements the policy and investment priorities
expressed by the public and adopted by MTC in the Regional Transportation Plan (RTP). In this
way, public comments made as part of the RTP are reflected in the TIP as well. The TIP covers a
four- or five-year timeframe, and all projects included in the TIP must be consistent with the RTP,
which covers 25 years. The TIP is a comprehensive listing of Bay Area surface transportation
projects — including transit, highway, local roadway, bicycle and pedestrian investments — that:

e receive federal funds, or are

e subject to a federally required action, or are

e regionally significant, for federal air quality conformity purposes.

The TIP includes a financial plan that demonstrates there are sufficient revenues to ensure that the
funds committed (or “programmed”) to the projects are available to implement the projects or
project phases. Adoption of the TIP also requires a finding of conformity with federal transportation-

air quality conformity mandates.

Individual project listings may be viewed through MTC’s web-based Fund Management System at
www.mtc.ca.gov/ funding/fms_intro.htm. As part of MTC’s commitment to public involvement,
many projects in the TIP are mapped to present the online reader with a visual location of the

project. Individuals without access to the Internet may view a printed copy of the project listings at
the MTC Library at 101 Eighth Street, in Oakland.

In addition to a Transportation Improvement Program that is accessible online

(http:/ /www.mtc.ca.gov/funding/tip/), MTC maintains free, subscription-based e-mail distribution
lists to inform interested individuals, transportation officials and staff of changes and actions related
to the TIP. Through this system, individuals are alerted as needed regarding the development and
approval of a new TIP and updates, such as the notice of a TIP update, or notice and approval of
the TIP amendments. The TIP-INFO Notification tool helps facilitate public review and comments
as well as coordination with transportation and other public agencies. Anyone may sign up for the

service at MTC’s website.

To further assist in the public assessment of the TIP, and specifically to analyze the equity

implications of the proposed TIP investments, MTC conducted an investment analysis for the 2011
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TIP with a focus on minority and low-income residents for each update of the TIP. Future TIPs will

build and improve upon this analytical framework.

Updating and Revising the TIP

Federal regulations require that the TIP be updated at least once every four years. From time to
time, circumstances dictate that revisions be made to the TIP between updates. MTC will consider
such revisions when the circumstances prompting the change are compelling, and the change will
not adversely affect transportation-air quality conformity or negatively impact the financial
constraint findings of the TIP. These regulations can be viewed on MTC’s website at

http:/ /www.mtc.ca.gov/ funding/tip/ tiprevisionprocedures.pdf.

In addition to a TIP update, revisions to the TIP may occur as TIP Amendments, TIP
Administrative Modifications, or TIP Technical Corrections. The criteria for Administrative

Modifications and Amendments are defined in federal regulations, specifically Title 23, CFR part
450.104.

The Federal Highway Administration, Federal Transit Administration, and Caltrans agreed on
Amendment and Administrative Modification Guidelines on November 17, 2008. The guidelines are
posted online at:

www.dot.ca.gov/hq/transprog/federal/ fedfiles/res_publications/amend_mod_procedures_approval.
pdf. Further explanation about TIP updates and how the types of revisions are processed are shown in

the narrative and table that follows.

e TIP Update
This is a complete update of the existing TIP, to reflect new or revised transportation
investment strategies and priorities. An update of the TIP is required at least once every four
years. Because all projects included in the TIP are consistent with the RTP, MTC’s extensive
public outreach for development of the RTP is reflected in the TIP as well. The TIP
implements, in the short-term, the financially constrained element of the RTP and is
responsive to comments received during the development of the RTP. TIP updates will be

subject to the conformity and interagency consultation procedures described in MTC
Resolution No. 3757.
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* TIP Amendment
This is a revision that involves a major change to the TIP, such as the addition or deletion of
a project; a major change in project cost or project/project phase initiation date; or a major
change in design concept or design scope (e.g., changing project termini or the number of
through traffic lanes). An amendment is a revision that requires public review and comment,
re-demonstration of fiscal constraint, or an air quality conformity determination.
Amendments requiring a transportation-air quality conformity analysis will be subject to the

conformity and interagency consultation procedures described in MTC Resolution No. 3757.

* TIP Administrative Modification
An administrative modification includes minor changes to a project’s costs or to the cost of a
project phase; minor changes to funding sources of previously included projects; and minor
changes to the initiation date of a project or project phase. An administrative modification
does not require public review and comment, re-demonstration of fiscal constraint, or

conformity determination.

= TIP Technical Correction
Technical corrections may be made by MTC staff as necessary. Technical corrections are not
subject to an administrative modification or an amendment, and may include revisions such
as: changes to information and projects that are included only for illustrative purposes;
changes to information outside of the TIP period; changes to information not required to be
included in the TIP per federal regulations; or changes to correct simple errors or omissions
including data entry errors. These technical corrections cannot significantly impact the cost,
scope, ot schedule within the TIP period, nor will they be subject to a public review and

comment process, re-demonstration of fiscal constraint, or a conformity determination.

Table 2
Public Participation for
Updating and Revising the Transportation Improvement Program (TIP)

TIP Update

(1 Notify public of opportunities to participate via U.S. mail; use appropriate lists within MTC’s database,
including list of Regional Transportation Plan participants
Also notify the public using such methods as local media outlets; electronic-mailings to stakeholder and
advocacy groups; the TIP-INFO Notification (e-mail); or via an electronic subscription system that is
open for anyone to sign up to be kept informed about the TIP.

@® Notify Bay Area Partnership technical committees or working groups
Conduct Intergovernmental consultation, as appropriate.
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© Release Draft TIP for 30-day public review and comment period
®  Draft TIP available for viewing in MT'C Library; and mailed to major libraries throughout the Bay
Area

*  Posted on MTC website for public review and comment

Extend public review period by 5-days if final TIP differs significantly from draft TIP and the changes are
considered material differences.

O Respond to significant comments; MTC’s response compiled into an appendix in the final TIP.

© Review by an MTC standing committee, typically the Programming & Allocations Committee
(a public meeting); referral to Commission.

® Adoption by Commission at a public meeting.
Approval by Caltrans.
Approval by Federal Highway and Federal Transit Administrations (FHWA/FTA).

@ Notify the public about the Commission’s action with electronic mailings, including via an electronic
subscription system that is open for anyone to sign up to be kept informed about the TIP.

TIP Amendment

© Notify public via TIP-INFO Notification (e-mail) or other electronic notification methods.

® Notify Bay Area Partnership technical committees or working groups
Available for viewing in MTC Library
Posted on MTC website for public review

3]

e Amendments deleting or adding a project or changing an existing project that is subject to a new air
quality conformity analysis:
O 30-day public review and comment period, with review by an MTC
standing committee at a public meeting; and
0 Approval by the full Commission at a public meeting.

¢ Amendments deleting or adding a project that is #of subject to an air quality conformity analysis (such
as a roadway rehabilitation):
0 Review and approval by an MTC standing committee or the full
Commission at a public meeting.

e Anamendment changing an existing project that is not subject to an air quality conformity analysis, or
changing an existing grouped project listing (such as the highway bridge program), or bringing a
previously listed project or phase back into the TIP for financial purposes; or changing TIP funding
revenues:

0 Approval by the MTC Executive Director or designee, following 5-day
notice on MTC’s website, or

O Review and approval by an MTC standing committee or the full
Commission at a public meeting.
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O Approval by Caltrans
Approval by FHWA/FTA

Notify public via TIP-INFO Notification or via an electronic subscription system open to anyone who
requests to be kept informed about the TIP.

TIP Administrative Modification

O No public review.

® Approval by MTC Executive Director or designee by delegated authority (authority is delegated by the
Federal Highway Administration or Federal Transit Administration), or Caltrans

© After approval, notify Bay Area Partnership technical committees or working groups.

O After approval:
® postin MTC Library
® post on MTC website

® notify public via TIP-INFO Notification or via an electronic subscription system open to anyone who
requests to be kept informed about the TIP.

TIP Technical Correction

© No public review.

@® Technical corrections by staff.

© No approval required.

Federal Transit Administration Program of Projects Public Participation Requirements
Federal transit law and joint Federal Highway Administration (FHWA)/Federal Transit
Administration (FT'A) planning regulations governing the metropolitan planning process require a
locality to include the public and solicit comment when the locality develops its metropolitan long-
range transportation plan and its metropolitan TIP. FTA has determined that when a recipient
follows the procedures of the public involvement process outlined in the FHWA/FTA planning
regulations, the recipient satisfies the public participation requirements associated with development
of the Program of Projects (POP) that recipients of Section 5307 funds must meet. This Public
Participation Plan follows the procedures for public involvement associated with TIP development
and therefore satisfies public participation requirements for the POP. All public notices of public
involvement activities and times established for public review and comment on the TIP will state

that they satisfy the POP requirements of the Section 5307 Program.
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Annual Listing of Obligated Projects

By federal requirement, MTC publishes at the end of each calendar year an annual listing of obligated
projects, which is a record of project delivery for the previous year. The listing also is intended to
increase the awareness of government spending on transportation projects to the public. Copies of this
annual listing may be obtained from MTC’s website: http://www.mtc.ca.gov/funding/delivery/ or by
calling MTC’s Library at 510.817.58306.

Congestion Management Process

Under Federal SAFETEA regulations, MTC is required to prepare a congestion management
process (CMP) for the Bay Area that includes strategies for managing travel demand, traffic
operational improvements, public transportation improvements, and the like. MTC’s Planning
Committee at a public meeting adopts a CMP approximately every two years, with the results of this
technical evaluation used to inform MTC decisions on program and investment priorities, including the
Regional Transportation Plan. Those interested in this exercise may obtain copies of the relevant

memoranda via MTC’s website, or by requesting to be added to the Planning Committee’s mailing list.
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V.  Interagency and Tribal Government Consultation Procedures for the Regional
Transportation Plan (RTP) and the Transportation Improvement Program (TIP)

A. Public Agency Consultation

The Safe, Accountable, Flexible, Efficient Transportation Equity Act: A Legacy for Users — better
know as SAFETEA — expanded and specified a public participation process, directing metropolitan
transportation agencies like MTC to consult with officials responsible for other types of planning
activities that are affected by transportation in the area, be that conservation and historic

preservation or local planned growth and land use management.

The most effective time to involve the public and governmental agencies in the planning and
programming process is as eatly as possible. As such, the development of the regional transportation
plan, with its 25-year timeframe, is the earliest and the key decision point for the interagency
consultation process. It is at this stage where funding priorities and major projects’ planning-level
design concepts and scopes are introduced, prioritized and considered for implementation.
Furthermore, MTC’s funding programs and any projects flowing from them are derived directly
from the policies and the transportation investments contained in the RTP. Because the RTP
governs the selection and programming of projects in the TIP, MTC considers the agency
consultation process as a continuum starting with the regional transportation plan. The RTP is the
key decision point for policy decisions regarding project and program priorities that address
mobility, congestion, air quality, and other planning factors; the TIP is a short-term programming

document detailing the funding for only those investments identified and adopted in the RTP.

MTC will use the following approaches to coordinate and consult with affected agencies in the
development of the RTP and the TIP. Throughout the process, consultation will be based on the
agency’s needs and interests. At a minimum, all agencies will be provided an opportunity to

comment on the RTP and TIP updates.

e Regional Transportation Plan (RTP)
MTC’s compliance with the California Environmental Quality Act (CEQA) serves as the
framework to consult, as appropriate, in the development of the RTP with federal, state and
local resource agencies responsible for land use management, natural resources,

environmental protections, conservation, and historic preservation. This consultation will
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include other agencies and officials responsible for other planning activities in the MTC

region that are affected by transportation, to the maximum extent practicable.

As required by CEQA, the Notice of Preparation (NOP) stating that MTC as the lead
agency will prepare a program-level Environmental Impact Report (EIR) for the RTP is the
first step in the environmental process. The NOP gives federal, state and local agencies and
the public an early opportunity to identify areas of concern to be addressed in the EIR and
to submit them in writing to MTC. Further, MTC also will hold agency and public scoping
meeting(s) to explain the environmental process and solicit eatly input on areas of concern.
During the development of the Draft EIR, MTC will consult with affected agencies on

resource maps and inventories for use in the EIR analysis.

MTC will consider the issues raised during the NOP period and scoping meetings(s) during
its preparation of the EIR. Subsequently, as soon as MTC completes the Draft EIR, MTC
will file a Notice of Completion (NOC) with the State Clearinghouse and release the Draft
EIR for a 45-day public review period. MTC will seek written comments from agencies and
the public on the environmental effects and mitigation measures identified in the Draft EIR.
During the comment period, MTC may consult directly with any agency or person with
respect to any environmental impact or mitigation measure. MTC will respond to written
comments received prior to the close of comment period and make technical corrections to
the Draft EIR where necessary. The Commission will be requested to certify the Final EIR,
and MTC will file a Notice of Determination (NOD) within five days of Commission

certification.

Note that while the RTP is not subject to the federal National Environmental Policy Act
(NEPA), MTC will consult with federal agencies as appropriate during the preparation of the
CEQA environmental document. Additionally, the involvement of federal agencies in the
RTP can link the transportation planning process with the federal NEPA process. As the
projects in the RTP and TIP continue down the pipeline toward construction or

implementation, most must comply with NEPA to address individual project impacts.

= Transportation Improvement Program (TIP)
As discussed above, crucial decisions whether or not to support or fund a transportation
program or project in the region first occurs at the RTP level. The TIP translates
recommendations from the RTP into a short-term program of improvements focused

generally on projects that have a federal interest. Therefore, the earlier, and more effective,
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timeframe for public comment on the merits of a particular transportation project is during
the development of the long-range plan. The TIP defines project budgets, schedules and
phasing for those programs and projects that are already part of the RTP. The TIP does not
provide any additional information regarding environmental impacts, beyond that found in

the program-level environmental analysis prepared for the RTP.

As such, starting at the RTP development stage, MTC staff will concurrently consult with all
agencies regarding the TIP. Subsequent to the RTP, additional consultations at the TIP stage
will be based on an agency’s needs and interests. At a minimum, all agencies will be provided
with an opportunity to comment on the TIP. Project sponsors — including the California
Department of Transportation (Caltrans), local jurisdictions, transit operators, and county
congestion management agencies (CMAs) — review and consult with MTC on each of their
respective projects in the TIP. These agencies (and any other interested agency) are involved
every step of the way in the establishment of MTC programs, selection of projects and their

inclusion in the TIP.
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B. Other Protocol for Working with Public Agencies

* The Bay Area Partnership Review and Coordination

MTC established the Bay Area Partnership in 1991 to collaboratively assist the Commission
in fashioning consensus among its federal, state, regional, and local transportation agency
partners regarding the policies, plans, and programs to be adopted and implemented by the
Commission. More recently, that focus has narrowed to advising the Commission on
specific transportation investment policies. Membership includes a chief staff officer from all
public agencies representing the following transportation interests:

= Transit operations

= Transportation facilities

= Congestion management agencies

®  Public works agencies

= Airports and seaports

* Regional, state and federal transportation, environmental, and land use agencies

The Partnership Board discusses critical transportation investment policy issues, while the
Partnership Technical Advisory Committee (PTAC) considers the on-going and more
technical aspects of these investment issues. These meetings are open to the public. The
Partnership Board meetings are audiocast live and later archived on MTC’s website. The
status of any TIP amendments and administrative modifications are reviewed via the PTAC
and/or its working group meetings. For TIP updates, PTAC and/or its working groups will
be kept informed and consulted throughout the process through items on regular meeting

agendas, e-mail notifications, and presentations as appropriate.

= Air Quality Conformity and Interagency Consultation
A dialogue between agencies over transportation-air quality conformity considerations must
take place in certain instances prior to MTC adoption of its RTP or TIP. These consultations
are conducted through the Air Quality Conformity Task Force — which includes-
representatives of the U.S. Environmental Protection Agency, the Federal Highway
Administration (FHWA), Federal Transit Administration (FT'A), the California Air
Resources Board (CARB), Caltrans, the Bay Area Air Quality Management District, and

other state and local transportation agencies. These agencies review updates and, in certain
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instances, amendments to the RTP and TIP to ensure they conform to federal transportation

conformity regulations via transportation-air quality conformity analysis.

In accordance with Transportation-Air Quality Conformity and Interagency Consultation
Protocol procedures (MTC Resolution No. 3757), MTC must implement the interagency
consultation process for the nine-county San Francisco Bay Area before making a
transportation conformity determination on the RTP or TIP. In developing an update to the
RTP/TIP, MTC will bring important issues to the Partnership or its technical
commiittees/working groups for discussion and feedback. All materials that are relevant to
interagency consultation, such as the RTP/TIP schedule, important RTP/TIP-related issues,
and draft RTP/TIP, will also be transmitted to the Conformity Task Force for discussion
and feedback. Similar consultation will occur for RTP/TIP amendments requiring an air

quality conformity analysis.

= Intergovernmental Review via Regional and State Information Clearinghouses
The intent of intergovernmental review, per Executive Order 12372, is to ensure that
federally funded or assisted projects do not inadvertently interfere with state and local plans
and priorities. Applicants in the Bay Area with programs/projects for inter-governmental
review are required to submit documentation to Association of Bay Area Government’s
(ABAG) Area-wide Clearinghouse and the State Clearinghouse in Sacramento, which are
responsible for coordinating state and local review of applications for federal grants or loans
under state-selected programs. In this capacity, it is also the function of the Clearinghouses
to coordinate state and local review of federal financial assistance applications, federally
required state plans, direct federal development activities, and federal environmental
documents. The purpose of the clearinghouses is to afford state and local participation in
federal activities occurring within California. The Executive Order does not replace public
participation, comment, or review requirements of other federal laws, such as the National
Environmental Policy Act (NEPA), but gives the states an additional mechanism to ensure

federal agency responsiveness to state and local concerns.

ABAG’s clearinghouse notifies, via the bi-weekly e-mail Intergovernmental Review
Newsletter, entities and individuals at all governmental levels, as well as certain public
interest groups that might be affected the proposed project or program. The state and area-
wide clearinghouses are a valuable tool to help ensure that state and local agency comments

are included along with any applications submitted by an applicant to the federal agencies.
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MTC uses this service to notice TIP updates and those TIP amendments that require an air
quality determination. This service is not used for TIP amendments that do not require an
air quality conformity determination, for TIP administrative modifications and for TIP
technical corrections. The clearinghouses also receive and distribute environmental
documents prepared pursuant to the California Environmental Quality Act (CEQA) and
coordinate the state-level environmental review process. The RTP is subject to CEQA and

therefore is reviewed through the clearinghouses as well.
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C. Tribal Government Consultation

There are six federally recognized Native American tribes in the San Francisco Bay Area. MTC
invites the tribes to conduct government-to-government consultation during development of the
regional transportation plan and the companion Transportation Improvement Program as well as
throughout the regional transportation planning process. MTC lays the groundwork for consultation-
early in the process of developing the regional transportation plan, and generally includes a “Tribal
summit” for all six Tribal governments. MTC expresses to each tribe a willingness to conduct

individual meetings at the tribe’s convenience.

MTC board members and executive staff participate in consultation with the Tribal governments. MTC
will conduct consultation and associated activities in locations convenient for the Tribal governments.

Past meetings have been held in Sonoma County, where most of the Tribal governments are located.

The Tribal summit often will include MTC’s partner agencies, the Association of Bay Area
Governments, the state Department of Transportation and the appropriate congestion management
agencies. The Tribal summit also may include facilitation by an individual or organization known to

the Tribal governments.

The Tribal summit will include discussion about how the Tribal governments will participate in
development of the long-range plan, as well as the companion TIP. The Tribal summit also serves to

introduce the Tribal governments to MTC’s partner agencies.

As a next step after the tribal summit, MTC encourages individual meetings with each tribal government
throughout development of the regional transportation plan to discuss issues and concerns specific to
each tribe. MTC offers to conduct consultation at a time and location convenient for the tribe, which
may include attendance at meetings of the tribal council or committees. The governments also receive

material from MTC throughout the RTP planning effort.
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VI.  Evaluation and Update of the Public Participation Plan

MTC’s Public Participation Plan is not a static document, but an on-going strategy that will be
periodically reviewed and updated based on our experiences and the changing circumstances of the

Commission and the transportation community it serves.

As part of every public outreach and involvement program developed for the regional transportation
plan and other major planning studies that feed into the plan, MTC will set performance measures
for the effectiveness of the participation program and report on the results. These performance
reports will serve to inform and improve future outreach and involvement programs, including

future updates to this Public Participation Plan.

For example, MTC identified specific performance measures to gauge progress toward
accomplishing a set of goals established for the public participation process for the Transportation
2035 Plan. Evaluation questions were asked at the end of public meetings via electronic voting;
participants also had the opportunity to complete written questionnaires. Participants were asked to
evaluate specific aspects of the public involvement program related to the quality of outreach,
meeting handouts, presentation, facilitation, and opportunities for feedback. More than 80 percent

of the participants responded positively to all nine aspects of the outreach program.

Additionally, MTC will periodically evaluate various components of the items identified under
Section II, “Continuing Public Engagement,” which form the core of MTC’s public involvement

activities.

This Public Participation Plan may be subject to minor changes from time to time. Any major
updates will include a review by MTC’s advisory committees, 45-day public comment period with
wide release and notification of the public about the proposed changes, review by the Commission’s
Legislation and Public Affairs Committee (a public meeting), and approval by the Commission. We
will extend the public comment period by an additional 45 days in instances where major revisions

are proposed in response to comments heard.

Metropolitan Transportation Commission Page 41
Public Participation Plan



MTC Public Participation Plan

Appendix A

A Public Participation Plan for the
Bay Area Sustainable Communities Strategy and

Regional Transportation Plan

OneBayArea

SUSTAINABLEICOMHUNITIESISTRATECY

Metropolitan Transportation Commission Appendix A — Page 42
Public Participation Plan



A Public Participation Plan for the
Bay Area Sustainable Communities Strategy and
Regional Transportation Plan

Table of Contents

I INtrOdUCHON . ..ceiieeieeeeceeeeeee e s an e s e anees 44
II. Developing the Sustainable Communities Strategy ......ccceeevveeeeeeeiuereeecsiuneeeeenienennnennns 50
ITI.  StaKehOLdEers .....uuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeccnirire e ssssres e e e ssssssss s e e sesssasssssaes 55
A. Government ENGagement ... iiiiiiniiiiiiiiiecnnte et 55
B. Community Stakeholder Engagement ......cccouuieieiiiiiiiininiinneeeeiinnninnnnieeeeenennnnn 58
C. Joint Stakeholder Participation via Policy & Advisory Committees ..........ccceeuu.e. 59
D. Public Participation Techniques .......cccueeeiiiuiieeinniiieeinniieeiiiieeninreennneeennnns 62
IV.  Performance Measures for the Sustainable Communities Strategy
Public Participation Plan ........ueeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiecccininnneccccnsnseseeeccssnes 66
Metropolitan Transportation Commission Appendix A — Page 43

Public Participation Plan



A Public Participation Plan for the
Bay Area Sustainable Communities Strategy and
Regional Transportation Plan

I. Introduction

California Senate Bill 375 (2008) aims to reduce greenhouse gas emissions through development of a
Sustainable Communities Strategy, or SCS, which integrates transportation and land-use planning.
It’s a tall order, but it’s also an opportunity to leave our nine-county San Francisco Bay Area in
better shape for future generations. In addition to seeking to achieve a new state greenhouse gas
target, the Bay Area must also continue to work together to accommodate anticipated population
growth while keeping the region affordable for our residents, preserve open spaces, protect our

environment, and get our residents where they need to go, when they need to get there.

The law calls upon the Metropolitan Transportation Commission (MTC), with the Association of
Bay Area Governments (ABAG), to develop a plan to involve the public in this process, which is
detailed on the following pages. This plan is rooted in the principles that are included in MTC’s
federally required Public Participation Plan (to which this plan is appended). The goal is to promote
an open, transparent process that encourages the ongoing and active participation of local

governments and a broad range of stakeholders.

In developing the Bay Area’s SCS, MTC and ABAG will team with two partner regional agencies —
the Bay Area Air Quality Management District (Air District) and the San Francisco Bay
Conservation and Development Commission (BCDC) — to integrate transportation and land use
planning with clean air and shoreline planning. Developing the Bay Area’s SCS will involve working
together with local governments, county congestion management agencies, public transit agencies,
along with business and community groups, nonprofits, stakeholders and interested residents to
ensure that those with a stake in the outcome have the opportunity to be involved. We invite all Bay

Area residents to join in the dialogue to make our region a better, more sustainable place.
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OneBayArea

The four regional agencies — ABAG, the Air District, BCDC and MTC — each have a number of
separate initiatives under way toward the goal of creating a more sustainable and livable Bay Region.
To connect these efforts, a single, unifying campaign has been developed — OneBayArea. A single
web portal, www.OneBayArea.org, provides the public with ready access to information about the
joint efforts of the four agencies. Information on the Sustainable Communities Strategy is located
there. To learn more and get involved, visit the www.OneBayArea.org site. Interested participants
are encouraged to sign up to receive updates, get meeting schedules and materials and otherwise

keep up to date on progress toward a sustainable Bay Area.

Planning Basics

ABAG and MTC’s current land use and transportation planning efforts include three key elements,

which now must be woven together under SB 375 into a single SCS planning effort.

Projections — ABAG prepares 25-year long-term forecasts for population, housing and
employment for the region, known as Projections. These policy-based projections inform the

development of required housing and transportation planning efforts.

Regional Housing Need Allocation — ABAG also coordinates the state-mandated Regional
Housing Need Allocation (RHNA) process. The California Department of Housing and Community
Development (HCD) determines the region’s overall housing need, then ABAG is responsible for
distributing to local governments their share of housing units, including affordable units, that the

Bay Area should plan for in order to accommodate future growth.

Regional Transportation Plan — A long-range Regional Transportation Plan (RTP) is prepared
and adopted by MTC every four years, taking into account population, housing and employment
forecasts and the regional housing allocation process. The Regional Transportation Plan must be a
financially viable plan, and also conform with clean air goals. Under SB 375, the RTP must include
the Sustainable Communities Strategy for achieving the regional target for reducing greenhouse
gases. (In cases where it is determined that the target cannot be achieved, an alternative planning
strategy will be developed.) The RTP is slated for adoption by the spring of 2013, upon expiration of

the current long-range plan, the Transportation 2035 Plan.
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Other Key Initiatives to Help Shape Development of the SCS

The Sustainable Communities Strategy will build upon the extensive body of land use and
transportation planning and analyses developed over many years that have focused on identifying
and evaluating the region’s access and mobility needs, as well as its housing and infrastructure needs.

These include:

e Transportation 2035 Plan: In April 2009, MTC adopted the Transportation 2035 Plan, which
specifies how some $218 billion in anticipated federal, state and local transportation funds will
be spent in the nine-county Bay Area during the next 25-years. The Plan includes needs
assessments for transit capital operations, transit rehabilitation and replacement, local streets and
roads, and State Highway operations and maintenance. It also addresses the transportation needs
of low-income, elderly and disabled populations, bicyclists and pedestrians as informed the
Coordinated Public Transit-Human Services Plan, Community-Based Transportation Plan,
Lifeline Report, and Regional Bicycle Plan (which are highlighted below). The Transportation
2035 Plan is available at: http://www.mtc.ca.gov/planning/2035_plan/

e Transit Sustainability Project: The analysis for the Transportation 2035 Plan suggests that the
region’s transit system is not sustainable based on current projections of transit costs and
reasonably anticipated revenues. The Commission is proceeding with a regional Transit
Sustainability Project (TSP) to establish a framework and implementation plan for a more
robust, financially viable transit system that is both cost-effective and customer-focused. The
TSP will include a comprehensive, fact-based analysis of the existing system focused on service
design and delivery, financial viability, and decision-making structures. The analysis will also
acknowledge the role external factors play in the long-term viability of the transit system, such as
land use and transportation pricing, which are critically important as the region grapples with
preparing the Sustainable Communities Strategy required by SB 375 (Calif. Statutes 2008,
Chapter 728). TSP updates and information are available at:

http://www.mtc.ca.gov/planning/tsp/

e Coordinated Public Transit-Human Services Plan: Based on new requirements outlined in
the Safe, Accountable, Flexible, Efficient Transportation Equity Act (SAFETEA), MTC adopted
a Coordinated Public Transit / Human Services Transportation Plan in 2007 that focuses on the
transportation needs of the region’s low-income, elderly and disabled populations. The plan also
provides strategies for coordinating service for the three populations. This plan is available at:

http://www.mtc.ca.gov/planning/pths/
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e Community-Based Transportation Planning Program: With its Community-Based
Transportation Planning Program, MTC created a collaborative planning process that involves
residents in low-income Bay Area communities, community- and faith-based organizations that
serve them, transit operators, county congestion management agencies (CMAs), and MTC.
Launched in 2002, the Community-Based Transportation Planning Program evolved out of two
reports completed in 2001 — the Lifeline Transportation Network Report and the 20071 Regional
Transportation Plan Environmental Justice Report. The Lifeline Report identified basic travel needs in
low-income Bay Area communities and recommended community-based transportation
planning as a way for communities to set priorities and evaluate options for filling transportation
gaps. Likewise, the Environmental Justice Report identified the need for MTC to support local
planning efforts in low-income communities throughout the region. These planning initiatives

are available at: http://www.mtc.ca.gov/planning/cbtp/

e Countywide Transportation Plans: Each of the nine county Congestion Management
Agencies prepares a long-range planning and policy document that assesses transportation needs
and guides transportation priorities and funding decisions for that county over a 20-25 year
horizon. These countywide plan informs that transportation projects and programs that are

forwarded to MTC for consideration in the long-range plan. These plans can be found at the

following links:
Alameda County: http:/ /www.alamedactc.com/app_pages/view/797
Contra Costa County:  http://www.ccta.net/ EN/main/planning/countywideplan.html
Marin County: http://www.tam.ca.gov/index.aspx?page=79
Napa County: http://sites.google.com/site/napastransportationfuture/

San Francisco County:  http://www.sfcta.org/content/ category/6/77/217/

San Mateo County: http:/ /www.ccag.ca.gov/plans_reports.html
Santa Clara County: http:/ /www.vta.org/projects/studies.html
Solano County: http:/ /www.solanolinks.com/plans.html
Sonoma County: http:/ /www.sctainfo.org/reports.asp

* The FOCUS program is the regional land-use blueprint plan lead by ABAG and MTC to
support voluntary, incentive-based efforts to direct development toward a more compact land
use pattern for the Bay Area. Through FOCUS, local governments and regional agencies are
encouraging the development of complete, livable communities in areas — known as Priority
Development Areas (PDAs) — served by transit, and promoting conservation of the region’s

most significant resource lands — known as Priority Conservation Areas (PCAs). For more
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information, visit: http://www.bayareavision.org/initiatives/index.html

= PDA Assessments, an offshoot of the FOCUS program, are being conducted by ABAG and
MTC in partnership with local jurisdictions to determine specific needs in areas designated as
planned PDAs. This effort, expected to wrap up in 2011, looks at the range of needs, including
infrastructure, affordable housing, school quality and the demographic make up of new

residential communities.

» Station Area Planning: L.aunched in 2005, MTC has dedicated $20 million towards planning
grants to support implementation of transit-oriented development in key transit centers. Initially
focused on supporting the regional rail policy known as MTC Resolution 3434, eligibility for the
grants was broadened in 2008 to support planning in PDAs. The grants seek to address planning
elements such as traffic circulation, community engagement, housing types, as well as
implementation and financing strategies. For more information: visit

http://www.mtc.ca.gov/planning/smart_growth/#stations.

* ABAG Environmental Justice Projects: Equity policies are an important aspect of the
FOCUS Program, which aims to maximize the positive community benefits of developing near
transit. Developing strategies governments can undertake to prevent displacement of low-
income residents resulting from neighborhood improvement/ increased property values was the
subject of a collaborative effort with ABAG, the Center for Innovative Solutions, and
PolicyLink and the resulting report Development Without Displacement. More about the report

is available for download at http://www.bayareavision.org/initiatives/dwd-final.pdf.

In addition, the grant supported three sub-grants to the community based organizations and
Cities of San Francisco, Oakland and Richmond to fund collaborative best practices in equitable
development and engage low-income communities of color in planning. For details, visit

http:/ /www.bayareavision.org/initiatives/equitabledevelopment.html

= Other relevant initiatives include BCDC and ABAG’s climate adaptation work to address the
impacts of sea-level rise; and environmental review guidelines under consideration by the Air
District to address health-based concerns over impacts of new development in certain low-

income communities near transportation hubs.

In developing the final SCS, MTC and ABAG will conduct extensive public outreach to gather

additional input on transportation and housing needs, trade-offs and priorities. Together, the past
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planning work and the public input to be gathered will form the foundation of the SCS alternatives

to be tested and ultimately the SCS itself.

Metropolitan Transportation Commission
Public Participation Plan



II. Developing the Sustainable Communities Strategy

The main work elements of the Bay Area’s Sustainable Communities Strategy and Regional
Transportation Plan will be led by the Metropolitan Transportation Commission and the
Association of Bay Area Governments, with support from the Bay Area Air Quality

Management District and the Bay Conservation and Development Commission.

To help direct interested Bay Area residents and organizations to participate in key actions or
decisions being taken throughout the development of the SCS/RTP, we will post details on
the OneBayArea website highlighting key activities (for example, explaining the purpose and
significance of each task, the estimated timeframe, public participation and comment

opportunities, policy board actions, etc.).

The three charts on pages 51 — 53 illustrate the expected flow of decision making for the SCS
planning effort. Additional detail in two areas — scenario planning and equity review — is described
below. However, the process will need to be flexible and is subject to change, as needed, to reflect
and respond to the input received as we move through the steps of developing the SCS. Any

changes as well as additional detail will be updated in the OneBayArea website.

Scenario Planning: Options for Future Growth in the Bay Area

MTC and ABAG will develop land use-transportation scenarios to determine what it will take to
reach the statutory targets for greenhouse gas emissions, housing and particulate emissions. Local
governments and the public will have opportunities to provide input on what these scenarios will
look like through regional workshops, and local forums, such as county/corridor working groups

conducted with assistance of county congestion management agencies.

Equity Considerations
The social equity impacts of the SCS/RTP will be considered through each step of the planning

effort. We envision three key milestones in this process where social equity will be considered:

1. Equity and other performance measures will be used to assess an initial scenario that can
serve as a foundation for discussion of the region’s “vision” for sustainable growth and

development. This will begin in early 2011.
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MTC and ABAG also will seek to partner with community-based organizations serving
residents in low-income communities and communities of color to participate in subsequent

revisions to this Initial Vision Scenario and the creation of a preferred SCS scenario.

2. A detailed equity alternatives analysis will be developed based on comments received
through the scenario development process, and will be open for public review and
discussion beginning in the summer of 2011. This analysis will precede any Commission
decisions on a preferred alternative for the SCS. The primary forums for this discussion are

expected to be MTC’s Policy Advisory Council and the Regional Advisory Working Group.

MTC and ABAG also will seek to partner with community-based organizations to involve

residents of low-income communities and communities of color during this phase.

3. Consistent with past equity analyses for the RTP, MTC and ABAG will conduct an equity
analysis to measure both the benefits and burdens associated with the SCS/RTP investments
to determine that minority and low-income communities share equitably in the benefits of

the investments without bearing a disproportionate share of the burdens.

The following pages include these charts:
Chart 1: Phase 1 Detail for 2010
Chart 2: Phase 2 Detail for 2011

Chart 3: Phases 3 & 4 Details for 2012-2013
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Sustainable Communities Strategy Planning Process: Phase 2 Detall for 20117
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ITI. Stakeholders

The goal of engaging local governments and other stakeholders in the SCS planning effort is to
promote an open, transparent process that encourages the ongoing and active participation of local

governments, a broad range of stakeholders, and the general public.

The success of the SCS is predicated on effective partnership with local governments and public
support for policies and programs to accommodate all the region’s projected population growth,
including all income groups, and achieve targeted reductions in greenhouse gas emissions from cars
and light trucks. Without such partnership and support — no matter how great our effort — we will

not achieve the best possible outcomes.

To encourage communication among stakeholders, we have established the Regional Advisory
Working Group that includes representatives from local government staff and stakeholders. For
local governments, county/corridor working groups will support communication at the county and
sub-regional levels. To encourage participation from all stakeholders MTC and ABAG will develop
material in layman’s terms so Bay Area residents understand what we are attempting to accomplish

through this process and the options available to the region for achieving our goals.

A. Government Engagement

In developing the Bay Area’s Sustainable Communities Strategy, the regional agencies will involve
both government and non-government agencies, organizations and individuals. A partnership with
local governments — from elected officials to city managers, planning and public works directors,

transit operators and congestion management agencies — is critical.

To launch the planning process for the Bay Area’s development of a Sustainable Communities
Strategy, a half-day local government summit was held on April 22, 2010, in Oakland. Local elected
officials received a briefing on the requirements of Senate Bill 375 and an introduction to the
planning process the Bay Area will utilize to develop the Strategy. The summit was held in
conjunction with the Association of Bay Area Governments’ spring General Assembly, and drew
over 350 attendees. The audience included a roughly equal representation of local elected officials,
government staff, and representatives from a range of interest groups (business, environment and

social equity).
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County/Corridor Meetings

To involve local governments and transportation agencies, ABAG and MTC in the summer and fall
of 2010 coordinated meetings in each county with elected officials who serve on the four regional
boards and their staffs and county Congestion Management Agencies (CMAs) to map out a process
within each county to develop an Initial Vision Scenario. This Initial Vision Scenario will be a
starting point for discussions among elected officials, city managers, planning directors, CMAs,
transit agencies and stakeholder organizations in the development of the SCS. Specific information

about each county process will be posted on the OneBayArea website as it is developed.

County Congestion Management Agencies (CMAs) will work closely with elected officials, local
jurisdictions and stakeholder organizations during the SCS planning effort, providing a meeting
structure to discuss such issues as where new housing should be sited, how that new housing can be
integrated to encourage sustainable growth and development, and how transportation investments
should be prioritized to encourage and support sustainable development. MTC and ABAG will
expect CMAs to, at a minimum, post notices of meetings on the OneBayArea website, hold
meetings in central locations that are accessible by public transit (to the extent feasible), notify
interested parties in each county about meetings and public comment opportunities in the
county/corridor by using ABAG’s and MTC’s contact database, and offer language translations and
accommodations for people with disabilities if requested at least three days in advance. MTC is
expecting that the CMAs will implement their public outreach efforts in a manner than meets the
requirements of Title VI, and will work with the CMAs to support their efforts (e.g., assistance with

translation services).

SCS Executive Working Group

An SCS Executive Working Group — including city managers, congestion management agency
directors, regional agency executives, transit officials and others — will be formed to provide a

forum for input on technical and policy issues surrounding the SCS. Executive Working Group

meeting times/locations as well as meeting materials will be posted on the OneBayArea website.

Additional Outreach to Government Stakeholders: Federal, State and Other Government
Agencies and Native American Tribal Governments

In addition to the local governments that will be involved in development of the Sustainable
Communities Strategy, MTC and ABAG will consult with officials responsible for other types of
planning activities that are affected by transportation in the area, such as federal and state

conservation and historic preservation agencies. Consultation will be based on the agency’s needs
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and interests. At a minimum, agencies will be informed about the process to develop the SCS and

RTP, and will be provided an opportunity to participate.

Consultation with the region’s Native American governments also will occur. There are six federally
recognized Native American tribes in the San Francisco Bay Area. MTC and ABAG will invite the
tribes to participate in government-to-government consultation during development of the
Sustainable Communities Strategy and the Regional Transportation Plan. The groundwork for
consultation will occur early in the process of developing the regional transportation plan, and will
include a “Tribal summit” for all six Tribal governments. MTC and ABAG will also conduct
individual meetings at the tribe’s convenience. (See also Tribal Government Consultation in the
MTC Public Participation Plan.)

Statutorily Required Input on Draft Sustainable Communities Strategy

As required by SB 375 legislation, at least two informational meetings in each county will be held for
members of the county board of supervisors and city councils, to review and discuss the Draft
Sustainable Communities Strategy and consider their input and recommendations. Notice of the
meeting shall be sent to each city clerk and to the clerk of the board of supervisors. One
informational meeting will be conducted if attendance at the one meeting includes county board of
supervisors and city council members representing a majority of the cities representing a majority of
the population in the incorporated areas of that county. ABAG and MTC will strive for a robust
engagement with local governments that may well go beyond the number of meetings prescribed in

the legislation.
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B. Community Stakeholder Engagement

The regional agencies will seek the active participation of a broad range of stakeholder groups in the
development of the Sustainable Communities Strategy. In addition to bringing together
representatives of local government, county congestion management agencies, transit agencies and
the four regional agencies as described in Section III, outreach efforts will encourage the
participation of a broad range of public advocates and community members. We will pay special
attention to engagement efforts that focus on under-represented communities who do not typically
participate in regional and local planning. The success of the SCS is dependent on all voices in the
region being represented and involved, including stakeholders that are specifically identified in SB
375 and in federal legislation that governs regional transportation planning. The stakeholders in the

SCS planning process include, but are not limited to, the following:

e Other affected public agencies (such as special districts, county health offices, resource
agencies, etc.)

e Transportation and environmental advocates

e Neighborhood and community groups

e Broad-based business organizations

e Affordable housing advocates, home builder representatives, homeowner associations

e Landowners, commercial property interests

e Low-income communities, communities of color and limited English proficient communities

e School districts and county offices of education

e Other interested opinion leaders, advocacy groups and the general public.
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C. Joint Stakeholder Participation via Policy & Advisory Committees

Participation in regularly scheduled meetings of advisory and policy committees is one way that
interested stakeholders — whether government or non-government — can get and stay involved.
Meeting times and locations for these meetings will be posted on the OneBayArea website. If unable
to attend, stakeholders can find meeting materials at the OneBayArea website

(www.OneBayArea.org) as well. The diagram below depicts the partnership that will be required to

develop a successful sustainable strategy for the region.
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Policy Boards and Committees

The Joint Policy Committee brings together board members of the four regional agencies
(ABAG, MTC, the Air District and BCDC) and is the vehicle through which the agencies coordinate
their regional planning efforts. This committee will provide oversight of the Sustainable

Communities Strategy planning effort. The Joint Policy Committee meets every other month at

10 a.m. in Oakland, in the Joseph P. Bort MetroCenter.
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At key points in the development of the Sustainable Communities Strategy, the full policy boards of
the four agencies will discuss SCS issues at their regular board meetings. Final decisions and actions
related to the SCS will be made by the Metropolitan Transportation Commission and the Executive

Board of the Association of Bay Area Governments.

MTC is guided by a 19-member policy board composed of local officials from the nine Bay Area
counties, including two members who represent regional agencies — ABAG and the Bay
Conservation and Development Commission — as well as three nonvoting members appointed to
represent the U.S. Department of Housing and Urban Development, the U.S. Department of
Transportation, and the California Department of Transportation. The Commission meets monthly
on the fourth Wednesday of the month, at approximately 10 a.m., at MTC’s offices in Oakland, in
the Joseph P. Bort MetroCenter.

The ABAG Executive Board carries out policies established by the General Assembly, which is
composed of representatives of the Bay Area’s 101 cities, towns, and counties. ABAG’s Executive
Board makes operating decisions and controls expenditures, and acts on recommendations from
other Association committees. The 38 voting memberships on the Executive Board include elected
officials reflecting population size of the nine counties, with non-voting members representing state
or federal agencies invited to serve at the pleasure of the Board. The Executive Committee meets
the third Thursday of every other month, beginning in January, at 7 p.m. in the auditorium of the

Joseph P. Bort MetroCenter.

To more fully collaborate, the MTC Planning Committee and ABAG’s Administrative Committee

will meet jointly as needed to oversee development of the Sustainable Communities Strategy.

Advisory Committees

The Regional Advisory Working Group: Bay Area residents and government staff will meet
jointly through a newly created ad hoc regional working group whose primary purpose is to provide
input to regional agency staff throughout the development of the Sustainable Communities Strategy.
The Regional Advisory Working Group will meet as needed. For example, during 2010, the Regional
Advisory Working Group is expected to meet almost monthly during the April — December 2010
timeframe, and participants will be asked to offer feedback on regional targets, including regional
housing and job targets, the “base-case” or starting point land use, alternative land use and

transportation investment scenarios, and SCS-related public outreach.
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The Regional Advisory Working Group will include planning staff representatives of local
government, county Congestion Management Agencies, transit agencies, and stakeholder
representatives. Each county is represented by at least one local planning director; representatives of
various stakeholder groups (including affordable housing, business, real estate developers, equity and
environmental groups) were invited to participate as well. Meeting materials will be posted on the

OneBayArea website and are open to all government staff and members of the public.

Existing MTC and ABAG advisory committees will be utilized to garner additional input from
various stakeholders. These include MTC’s Policy Advisory Council and ABAG’s Regional Planning

Committee.

e MTC’s Policy Advisory Council is a 27-seat advisory panel established to advise MTC on
transportation policies in the San Francisco Bay Area, incorporating diverse perspectives
relating to the environment, the economy and social equity. This panel will be an active
participant in the development of the SCS by providing input on regional planning efforts
linking transportation, housing and land use plans to reduce greenhouse gas emissions. The
Policy Advisory Council meets monthly, on the second Wednesday of the month at
1:30 p.m. at MTC’s offices in the Joseph P. Bort MetroCenter, Oakland.

* The ABAG Regional Planning Committee hears Bay Area planning issues of regional
concern and makes recommendations to the ABAG Executive Board. The Regional
Planning Committee includes 36 members, with a minimum of 18 elected officials from the
nine Bay Area Counties, representatives of the four regional agencies, and stakeholders
representing a broad range of issues, including business, economic development,
recreation/open space, environment, public interest, housing, and labor, as well as
representatives from ethnic minority groups and special districts. The Regional Planning
Committee meets the first Wednesday; alternate months, from 1-3 p.m. in the MetroCenter

Auditorium, in Oakland.
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D. Public Participation Techniques

Development of the Bay Area’s Sustainable Communities Strategy will occur in four phases. Public
participation efforts for each phase will be developed in advance of each, and posted on
www.OneBayArea.org. Detail for all phases is described in the Planning Process Charts 1-3 (pages 52-
54), although it is important to note that this is an iterative process that is subject to change.
Throughout each phase, ABAG and MTC will use a variety of participation techniques to engage a

wide range of residents, as described in this Participation Techniques section.

Voices from Underserved Communities

The success of the Sustainable Communities Strategy is dependent on all voices in the region being
represented and involved. MTC and ABAG will take special effort to engage minority and low-income
residents that do not typically participate in regional government planning efforts, and to work with
social equity advocates to frame regional policies and investment guidelines that can result in equitable

development.

In order to seek out and consider the needs of those traditionally under-represented in the planning
process, including minority, low-income and limited English proficient communities, a limited
number of grants will be provided to community non-profit organizations in communities of
concern through a request for proposals (RFP) competitive process for assistance in engaging their
residents. See MTC’s Plan for Special Langnage Services to Limited English Proficient (LEP) Populations for

more information on involving populations with limited English proficiency.

MTC and ABAG applied for and received a grant through the state’s Strategic Growth Council to
fund various tasks related to development of the SCS, including public participation activities in low-

income communities and communities of colot.

Other Partnerships

MTC and ABAG will partner with the Silicon Valley Community Foundation on an initiative known
as Envision Bay Area to encourage more Bay Area residents to get involved in the Sustainable
Communities Strategy. The Community Foundation, in conjunction with a range of nonprofit
groups, including the Greenbelt Alliance, the Bay Area Council, and the American Lung
Association, has received a Knight Foundation Grant to fund an interactive web-based tool that will
help interested residents understand the implications and trade-offs associated with different

housing, transportation and land-use choices.
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To encourage partnerships with the many interested stakeholder groups and to help reach out to and
involve individuals, local government officials and community organizations, an SCS “tool kit” will
be developed. The tool kit will include information to continue discussions with other interested
members of the public, publicize comment opportunities, and build general awareness for the SCS
planning effort. We will build upon the networks of advisors and the work of partner agencies (such

as through Community-Based Transportation Planning efforts) to utilize the tool kit.

Participation Techniques

The public participation efforts will include:

Advance Notice

® Develop details for the planning process and opportunities for public engagement in advance of
each phase of the SCS development — and post these details on www.OneBayArea.org.

® Maintain an updated calendar of events on the OneBayArea website.

® Provide timely notice about upcoming meetings. Post agendas and meeting materials on the web
one-week in advance of policy committee meetings or ad hoc advisory group meetings.

= Use a mailing list database to keep participants notified throughout the multi-year process (via e-
mail or U.S. mail).

* Circulate a Draft Sustainable Communities Strategy or Alternative Planning Strategy, if one is
prepared, for public review at least 55 days before the adoption of the Final Sustainable
Communities Strategy and Regional Transportation Plan.

* Work with media outlets to encourage news coverage in advance of meetings.

Workshops, Presentations, Hearings

e Provide opportunities for a discussion in each county on important issues surrounding how to
create a sustainable Bay Area. Pursuant to state statute, MTC and ABAG will hold a minimum
of three public workshops in Alameda, Contra Costa, San Francisco, San Mateo and Santa Clara
counties, and one or more meetings in the less populous Marin, Napa, Solano and Sonoma
counties.

e Host public meetings/workshops in convenient and accessible locations and at a vatiety of times
(evenings, weekends, as well as week days).

e Hold at least three public hearings on the Draft SCS or Alternative Planning Strategy, if one is
prepared; hold the public hearings in different parts of the region to maximize the opportunity

for participation by members of the public throughout the region.
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Use “visualization” techniques to communicate technical planning issues and strategies to the
public, such as maps, videos, graphics, animation or computer simulation to depict alternatives
under consideration.

Conduct a public workshop on target-setting methodology (required by SB 375; held

March 10, 2010 in the San Francisco Bay Area).

Hold technical workshops to describe the methodology and key assumptions of the Bay Area
travel model and ABAG’s model.

Provide a summary of comments heard at workshops via www.OneBayArea.org.

Internet/Social Media

Use of a single web address — www.OneBayArea.org — so members of the public have a single
place to go for current updates, and to request to receive notices and information.

Link to OneBayArea website from the individual websites of the regional agencies.

Maintain a library of past workshop meeting materials on the OneBayArea website.

Offer interactive web polls, surveys, etc.

Provide timely, easy-to-understand information on a website that is accessible, per the
Americans with Disabilities Act.

Explore using social media methods to reach and engage residents.

Media Outlets

Issue press releases to media outlets, including ethnic, foreign-language and community media,
to keep reporters apprised of progress and generate coverage on radio, television, newspapers
and the Internet.

Pursue civic journalism partnerships for high-impact coverage of key issues; conduct media
briefings for reporters, including special emphasis to ethnic, foreign-language and community
media outlets.

Translate news releases about public workshops into Spanish and Chinese, or other languages as

appropriate.

Outreach to targeted groups

Seek out and consider the needs of those traditionally under-represented in the planning process,

including minority, low-income and limited English proficient communities.
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e Provide grants to community non-profit organizations in communities of concern for assistance
in engaging their residents.

e Conduct focus groups targeted at certain stakeholders.

e Host roundtable discussion forums periodically to consult with a range of advocacy opinion
leaders to discuss key issues, priorities.

e Provide assistance, if requested, at least three working days prior to a meeting, to people with
disabilities, and language assistance to people with limited English proficiency. (Five or more
days’ notice is preferred.) Such requests may be made through the MTC Public Information
Oftice at 510-817-5757.

e DPiggy-back on existing meetings in order to attract greater attendance and participation.

Other

e Statistically relevant public opinion poll (also available in languages other than English).

e The methods ABAG and MTC will use to report progress on the SCS planning effort will
include, but not be limited to, the web, e-mail updates, electronic and print newsletters, and local

media outlets.
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IV.  Performance Measures for the Sustainable Communities Strategy Public
Participation Plan

MTC and ABAG commit to the following goals and performance benchmarks to measure the
effectiveness of the public participation program. The agencies will report on the results in
order to inform and improve future outreach and involvement programs, including future

updates to the Sustainable Communities Strategy.

Public Participation Goals for the 2013 Sustainable Communities Strategy

1. Diversity: Participants must represent a range of socioeconomic, ethnic and cultural,
geographic and user (mode) groups. They must also include a range of people with
varying interests: social service, business, environment, social justice/equity, etc.

2. Reach: The program should make every effort to include the greatest number of
people possible. Different levels of participation will make it more inviting for
people with a range of involvement preferences to join the discussion.

3. Accessibility: Every effort should be made to engage as many participants as possible.
This goal can be met by taking the participation activities to where people already are
located, whenever possible. It can also be met by providing ways to participate,
regardless of individuals’ language, personal mobility or ability to attend a meeting,
access to the Web, etc.

4. Impact: The feedback received through this Public Participation Plan should be
analyzed and provided to policy makers wherever appropriate. Interested participants
should be informed of actions by MTC and ABAG. Decisions to not incorporate
recommendations should be noted, with a rationale provided and ready to be
discussed.

5.  Eduncation: This outreach program is an opportunity for MTC and ABAG to inform a
wide range of people about transportation issues in the Bay Area, as well as the link
to climate change and smart growth, among other issues. Each step of the process
should include an educational element, whether it is about Bay Area transportation in
general, specific projects being considered for inclusion in the long-range plan or
background on the outreach results to date.

6. Participant Satisfaction: People who take the time and energy to participate should feel
it was worth their while to join in the discussion and debate. Questions, surveys or
other effort to gather input will be designed to add value to the process and help
inform decisions.

MTC staff devised performance measures for the above-identified goals that include quantifiable
targets for performance, based on aspirations for meaningful public involvement, tempered by

reasonable assumptions and time and budget constraints.
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The following targeted performance measures are associated with each of the goals.

Diversity

e The demographics of targeted groups (age, ethnicity, income, geographic location,
disability) roughly mirror the demographics of the Bay Area’s population.

e Participants represent a cross-section of people of various interests, places of residence
and primary modes of travel, as reported on evaluation forms distributed at meetings.

Reach

e 3,000 or more comments are logged.

e 6,000 individuals actively participate in the Sustainable Communities Strategy public
participation efforts as measured by survey responses and meeting attendance (excluding
repeat attendance).

e There are 30,000 visits or “views” to the OneBayArea website.

e The Sustainable Communities Strategy or elements of it are mentioned in at least 70
radio or TV broadcasts, newspaper articles, editorials, commentaries, or other printed
media.

Accessibility

e Meetings are held in all nine counties.

e 100 percent of meeting locations are accessible by transit, if available.

e Meetings are linguistically accessible to 100 percent of participants, with 3 working days’
advance request for translation. (Meeting announcements offer translation services with
advance request for translation services.)

e All meetings are accessible under the requirements of the Americans with Disabilities
Act (ADA).

Impact

e 100 percent of written correspondence received is logged, analyzed, summarized and
communicated in time for consideration by staff or policy board members.

e 100 percent of written correspondence is acknowledged so that the person making it
knows whether his or her comments are reflected in the outcome of an MTC or ABAG
action or, conversely, or why the action was different.
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Education
e 60 percent of participants “strongly agree or agree” with statements that indicate that

participation in the outreach and involvement efforts was a good opportunity to learn
more about Bay Area transportation, land use and housing issues.

O Educational value of presentations and materials

0 Understanding of other perspectives and differing priorities

O Clear information on OneBayArea website

Participant Satisfaction
e 60 percent of participants “strongly agree or agree” with statements that rate the 2013

b

Sustainable Communities Strategy public participation efforts and target the participants
personal experiences.

0 Sufficient opportunity to comment/ask questions

O Clear information at an appropriate level of detail

O Quality of the discussion
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MTC Public Participation Plan

Appendix B

Public Participation Plan Outreach:

Summary of Comments from 2007
Presentations, Focus Groups and Web Survey

Summary of Focus Groups, Presentations and Web Survey Comments
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Prior to development of the 2007 Public Participation Plan, staff sought input from members of
MTC’s three advisory committees, and solicited comments from the Bay Area Partnership’s
Technical Advisory Committee (staff from transportation and environmental protection agencies in
the region) and MTC’s Welfare to Work Working Group (social service agency representatives and
transportation providers). In addition, staff met with clergy in the East Bay and South Bay on ways

to engage the faith-based community.

Focus Groups
In addition, MTC held focus groups from January through April 2007 to solicit comments and

feedback on MTC’s public participation practices. Sessions were organized as follows:

® Representatives from MTC’s three advisory committees (Feb. 13, 2007)

® Peer Panel with public information officers from a range of local, state, regional and federal
transportation and environmental protection agencies (Feb.14, 2007)

* Participants in the LIFETIME program, a support group for low-income single parents
attending college (March 9, 2007)

® Leaders of bicycle and pedestrian groups (March 21, 2007)

* Amalgamated Transit Union Representatives (April 12, 2007)

® Private Transportation Providers (April 17, 2007)

Web Survey

MTC also conducted a web survey asking more questions about ways to improve public
participation. The survey consisted of 18 questions and was available on the web for 33 days. MTC
e-mailed its entire contact database regarding the survey, and asked other groups — such as AC
Transit, the Transportation and Land Use Coalition (TALC), the California Alliance for Jobs and
Urban Habitat — to also notify their constituencies and partners. There were a total of 1,574

completed surveys and 216 partially completed surveys.

Common Themes

Common themes emerged from this outreach. As one might expect, these themes were often
delineated by the medium used to obtain the response (for example, web survey respondents were
more apt to want to communicate via the Internet or e-mail, etc.). The comments summarized

below provide an overview of responses from focus groups to the specific questions asked.
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1. What would encourage you to attend a meeting or event to discuss Bay Area transportation issues?

Web survey respondents informed us that an interesting or relevant meeting topic had the
greatest impact on meeting attendance. Other recommendations made by both focus group
participants and web survey respondents include consideration of the time and location of a
meeting, the ability of meeting participants to impact MTC’s decision-making process, and
the use of community and media partnerships to promote a meeting. Participants in a low-
income focus group recommended the use of childcare and food as a way to encourage
attendance. Finally, our advisory committee members recommended that we educate the
public about MTC as a way to create relevance and encourage the public’s attendance at
meetings and events.

2. What is the best way to notify you about a meeting?

Both web survey respondents and focus group participants believed that e-mail was the best
way to notify the public of a meeting. Notification by regular mail, display of posters or
flyers in transit vehicles or stations and use of radio or broadcast public service
announcements were mentioned as other successful ways to notify the public. Meeting
organization and logistics also matter. Because people are so busy, it is advisable to promote
a meeting multiple times using a variety of media. Last, we were reminded that Internet
access isn’t universal and encouraged to provide non-Internet alternatives for meeting

promotion to ensure that everyone is included.

3. Which of the following methods would help you express your views at a meeting?

Responses to this question were consistent with the medium used: web survey participants
recommended a questionnaire or survey to express views, while focus group participants
recommended facilitated discussion or small groups. Focus group participants noted that
those uncomfortable providing public comment at a meeting might prefer to provide written
comments instead. Our peers felt that the use of charts and graphs would assist with

visualization of meeting material, and improve the quality of the input.

4. Other than a meeting, what other methods would you most likely use to express your views?

Once again, responses were medium specific: web survey respondents preferred web surveys
to express views, while focus group participants preferred in-person methods, such as
staffing a kiosk at a public event or use of a focus group. Both groups also recommended e-

mail and regular mail comments as a method to express views. Last, we were reminded again
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that because Internet access isn’t universal, we should ensure that non-Internet methods are
always available.

5. How would you like to have detailed material presented to you?

Web survey respondents believed that providing information online for review in advance is
the best way to explain detailed information to the public. The respondents also felt that the
use of charts or other visual aids, brochures, flyers or other printed material also are
successful media for material presentation. The focus group participants reminded us to
refrain from using acronyms during a meeting, and overwhelmingly recommended the use of
understandable text combined with illustrative graphics. MTC also was strongly encouraged

to use multiple media in order to make materials easier to understand.

6. MTC would like to keep you informed of how your comments have factored into its decisions.
What is the best way to inform you of MTC's actions?

Both web survey respondents and focus group participants felt that e-mail is the best way to
notify the public about MTC’s actions. Focus group participants encouraged the use of
community groups, via the group’s newsletters and websites, and the use of the media, both
print and broadcast, to inform the public. The low-income focus group participants also

encouraged the use of regular mail as an alternative to e-mail.

Additional details on the 2007 focus groups and web survey comments can be found in a separately

bound appendix (Appendix D).
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MTC Public Participation Plan
Appendix C

2007 Tribal Government and Interagency Consultation

Consultation With Tribal Governments:

June 5, 2007 Tribal Summit Agenda, Discussion Questions, Comment Form

Interagency Consultation:
Summary of Consultation with Resource Agencies

and Local Jurisdictions
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Tribal Government Consultation

There are six federally recognized Native American tribal governments in the San Francisco Bay
Area. As part of the development of the 2007 Public Participation Plan, MTC invited these six
governments, as well as 10 other federally recognized tribes outside the region, to meet with MTC,
the Association of Bay Area Governments (ABAG) and the state Department of Transportation
(Caltrans) to discuss opportunities for ongoing consultation on regional transportation and land use
matters. The Tribal summit also initiated early government—to-government consultation on the
development of the Transportation 2035 Plan for the Bay Area as well as on ABAG’s smart growth

initiative, Focusing Our Vision.

The June 5, 2007 meeting was facilitated by the National Indian Justice Center, an Indian-owned and
operated non-profit corporation known to the tribal governments. Attendees included policy board
members and executive staff from MTC and ABAG, as well as executive management staff from
Caltrans and the Napa County and Solano County congestion management agencies. The meeting
was held in Sonoma County, where most of the tribal governments in the Bay Region are located.
Representatives from three tribal governments participated: Federal Indians of Graton Rancheria,

Scotts Valley Band of Pomo Indians, and Ione Band of Miwok Indians.
The agencies heard several key messages from tribal representatives:

* The needs of tribal members to access jobs, education, and health care are common across
different tribes.

* Most tribes are just beginning to develop their governmental operations.

* Many tribes have limited or no staff resources dedicated to transportation issues. As tribes
acquire land, this may change

= Agency staff should be better educated to tribal traditions and culture, such as the
importance of cultural resources to tribal heritage and identity.

®  Regional agency staff should keep informed of tribal elections to ensure key contacts remain
valid.

* Regional agency staff should tap into regular meetings that some tribes have with Caltrans, in
which projects and plans are reviewed for the year, and to take advantage of tribal council
meetings.

*  One-to-one consultation is important, in addition to multiple group forums, such as the
June 5, 2007 Tribal summit.

MTC circulated a list of questions for the trial attendees to respond to in their own time on their
preferences for the modes of consultation, and staff followed up with those Bay Area tribes not able
to attend the Tribal summit to gauge their interest and preference for individualized consultation on

the Regional Transportation Plan and Focusing Our Vision.
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The June 5 Tribal summit was a springboard to ongoing and meaningful dialogue with the Bay Area
tribal governments on transportation and land use concerns. MTC will encourage individual

meetings with each tribal government to discuss issues and concerns specific to each tribe.

Interagency Review

Because MTC is but one of many players involved in transportation, and recognizing that
transportation has direct impacts on the environment, it is essential that regional transportation
planning and funding decisions are informed by affected governments at all levels. To facilitate a
discussion on how best to engage numerous local, state and federal agencies in its plans and
programs, in 2007 MTC mailed a letter to some 150 affected agencies offering to consult directly on
the Draft Public Participation Plan, and 53 responses were received. The letter offered the option of
a meeting or a phone call to discuss with MTC the Public Participation Plan and how best to engage
on the development of the Regional Transportation Plan and the Transportation Improvement

Program.

In response to requests for a meeting, MTC staff organized a workshop to discuss specifics on the
Draft Public Participation Plan, the Regional Transportation Plan (RTP) and the Transportation
Improvement Program (TIP). Nearly 35 agencies that requested either a meeting or telephone
interview were notified about the workshop. Two agency staff members attended the June 14, 2007
event, and the attendees expressed their overall satisfaction with MTC's current planning and agency
consultation processes. Key questions posed at the workshop included how does the Transportation
2035 Plan’s project submittal process work and what are the key decision points in the plan’s
development. It was acknowledged that the TIP process is primarily an administrative one since
projects must first be identified in the RTP prior to inclusion in the TIP. Further, in soliciting and
engaging the partners and the public in the RTP, the participants suggested the use of existing
meetings like congestion management agency or city council meetings. City council meetings would
be particularly good venues because council members are well versed on transportation issues and

the meetings have set hours and locations, and draw large community participation..

MTC staff also completed 19 telephone interviews to all agency respondents who requested them.
While many agency staff members stated they were satisfied with current processes, a few made
recommendations for improvement. Providing all relevant information to agencies by email, having
more meetings in or convenient to outlying counties/cities, and ensuring that a highlight of what is

new about the regional plan to create relevance in people's minds were among the most popular.
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Detailed notes on the meeting and telephone interviews are included in this appendix.

MTC staff also sent an email to 15 agency representatives who requested consultation on MTC’s
planning and financing processes. The email requested input on MTC's current communication
channels used during the RTP/TIP planning process. While all five respondents were satisfied with
MTC's existing communication channels, specific suggestions were made for potential meeting

venues, and in support for use of automated meeting notices for all pertinent meetings.

Prior to release of the Draft 2007 Public Participation Plan, staff also appeared before the
Partnership Technical Advisory Committee and the Welfare-to-Work Working Group (which
includes social service agencies and transportation providers) to discuss development of the draft
Public Participation Plan. Finally, MTC hosted a “peer panel” focus group of public information
officers from a range of local, state, regional and federal transportation and environmental
protection agencies (mentioned above) to discuss best practices on engaging the public and their

agencies in MTC’s key decisions.
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10:00 AM

10:15 AM

10:30 AM

10:40 AM

11:00 AM

11:20 AM

11:45 AM

12:00 PM

MTC/ABAG/CALTRANS GOVERNMENT CONSULTATION

10.

June 5, 2007
National Indian Justice Center
5250 Aero Drive
Santa Rosa, CA 95403-8069

AGENDA

Welcome and Opening Prayer
Raquelle Myers, Senior Staff Attorney, National Indian Justice Center

Introductions

Overview — Raquelle Myers
*  Summit Objectives
= QOverview of Tribal Governments

Caltrans Opening Remarks —
Bijan Sartipi, District Director, Caltrans, District 4
* Building Government-to-Government Relationships

Transportation 2035 Plan: Regional Transportation Plan Update

Bob Blanchard, Commissioner & Steve Heminger, Executive Director, MTC
* How the Regional Process Works — Transportation

* Developing the 25-Year Vision

* Transportation Planning and Funding Opportunities

Focusing Our Vision (FOCUS) — Pamela Torliatt, Executive Board Member
and Henry Gardner, Executive Director, ABAG

* How the Regional Process Works — L.and Use

* Priority Conservation Areas (PCA) & Priority Development Areas (PDA)

Discussion of Tribal Transportation and Land Use Interests — All
" Tribal Staff Resources for Transportation and Land Use Planning

* Discussion of Transportation and Land Use Data, Maps, and Plans
Wrap-up and Next Steps — Steve Heminger, Henry Gardner

® Individualized Consultation

*  Other Opportunities for Consultation

Closing Remarks — Raquelle Myers

Summit Adjourned; Lunch
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MTC/ABAG/CALTRANS GOVERNMENT CONSULTATION
June 5, 2007

DISCUSSION QUESTIONS

1. Tribal Staffing/Resources

e Do you have the staffing, technical, or financial resources to identify transportation and land
use needs, such as to:
O Assess the travel needs of tribal members
O Maintain existing and planned roads on tribal lands
0 Develop BIA transportation plans and design improvements
e Do you use any of the following resources? If not, why?
O BIA Indian Reservation Roads planning and project funds
O Caltrans environmental justice planning grants

2. Basic Travel Needs

e Do tribal members have adequate access to private cars to reach their jobs, needed services,
and/or recreation? What about non-tribal members?

e Is public transit a convenient service for tribal members?
e Can young, elderly and disabled members get where they need to go?
e How are you addressing these concerns?

3. Consultation and Coordination

e How aware are you of major planned transportation improvements that may impact your
tribe?

e How could MTC, ABAG, Caltrans, and/or the CMAs improve consultation and
coordination with you about major project proposals, construction or maintenance
activities? (for example, the impacts of highway projects on cultural resources, such as the
case in Washington State; SMART rail in Marin/Sonoma, pesticide spraying, shortage of
tribal monitors for construction sites)

4. Protecting and Managing the Environment

e Is the conservation of lands, waterways, and watersheds an important part of your planning
and development programs?

e How are the efforts integrated? If they aren’t integrated, do you have an interest in
integrating them? Do you see economic benefits from integrating them?

e Is financing support for land and watershed conservation of interest to you?

5. Compact Land Development

e Are you having discussions about compact development styles to conserve land and tribal
resources? What are some of your key issues?

e Is financing support for compact development styles of interest to you?
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MTC/ABAG/CALTRANS GOVERNMENT CONSULTATION
June 5, 2007

Opportunities for Consultation

1. Priority Topics
e What are your most pressing transportation and land use issues?

e  Would you like MTC, ABAG, Caltrans, and/or the CMAs to share with you additional
informational materials to get you up to speed on the regional planning process and major
projects?

2. Ongoing RTP Consultation

e Would you like to consult with MTC throughout the development of the 2009 RTP and
prior to major decisions being made?

e Would you prefer one-to-one consultation?

e  Would you like MTC, ABAG, and/or the CMAs to come to a tribal council meeting or
other forum?
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e Would you like MTC to invite non-governmental community or service organizations, such
as the Basketweavers Association and Sonoma County Indian Health Project, to future
consultation meetings with tribal governments?

3. Protocol

e Who should be the first point of contact (Chairperson, Tribal Administrator, Tribal
Member, or Tribal staff)?

e Isitacceptable if agency staff consult with your tribe (e.g., other than MTC Commissioners
or executive staff)?

Please return your responses to:

Lisa Klein

Metropolitan Transportation Commission
101 8" Street

Oakland, CA 94607

Ph: 510.817-5832

Fax: 510.817.5848

lklein@mtc.ca.gov

Thank youl
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MTC’s Public Participation Plan
Resource Agency/City & County Managers
Input on Draft Public Participation Plan

Consultation Workshop and Telephone Interviews
Consultation Workshop: June 14, 2007

Attendees: Brian Lee, Deputy Director of Public Works, County of San Mateo
Keith Cooke, Principal Engineer, City of San Leandro
Ashley Nguyen, MTC
Craig Goldblatt, MTC
Ross McKeown, MTC
Ursula Vogler, MTC

Comments on RTP process

Mr. Cooke: He made an initial comment that he was unclear as to MTC’s process for submitting
projects for the Regional Transportation Plan (RTP). Within the past few months, his city had
worked on the projects that they were interested in submitting as requested by the Alameda CMA,
but then they were told to hold off on the submissions. Ms. Nguyen explained MTC initially
requested the CMAs to assist in updating current RTP projects and to submit new projects for
consideration in the “Vision” element of the RTP. As this process unfolded, however, it became
clearer that getting more general project concepts to help shape the vision and policy discussion of
this plan was preferred over the submittal of specific projects. She clarified that we are going
through a new exercise to shape our vision; specific project submittal will be requested later.

Mr. Lee: Countywide transportation plans include big-ticket items and are the place where all
decisions and plans are laid out. He asked if the plans are adequate to feed into the RTP or are we
looking for more? Ms. Nguyen explained that we are looking to countywide transportation plans to
provide input into the RTP.

Mr. Cooke: He understood that submitted projects were supposed to be vision projects, using
outside-the-box thinking with unconstrained budgets. CMAs were working with the cities on this;
San Leandro was currently completing this, some of the projects touched on the goals discussed.
Process seems to work. Ms. Nguyen mentioned that the request for projects was done too early in
the process and that the timing issue has been remedied.

Mr. Lee: Call for projects process aimed at the counties is better because the submitted projects are
important for the entire county, not just an individual city. Cities’ projects need screening in order to
ensure that the proposed projects are viable. Ms. Nguyen said that she agreed and that we needed to
allow countywide plans to be created first, the new timing allows for that.

Mr. Lee: Decisions for Transportation 2030 were made in advance or early in the process and input
on those decisions seemed to be too late to make a difference.

Staff response: Ms. Nguyen mentioned that this would not happen during the Transportation 2035
process. This process is not constrained by finances up front; MTC will discuss concepts first,
finances later. She recommended attending the Partnership meetings to get all of the ongoing
information.
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Mr. Cooke: As long as you keep up with the schedule and make sure that you have your project in
the RTP, your project is safe. The process works well. Mr. Goldblatt mentioned that anyone could
look at our website to see the status of a project in the Transportation Improvement Program (TIP).

Mr. Lee: Noted that the TIP is more administrative and he understands that projects need to be in
the RTP to be funded.

Comments on public participation process
Mr. Lee: In order to get input, you need to use multiple mediums. Also he mentioned that it could
be tough to give valid input because topics are complicated and can be difficult to understand.

Mr. Cooke: MTC should attend existing meetings — attend city council meetings and get on the
agenda. This tact could be very effective because you have the attention of the city council members,
who understand the process, as well as the community members, who will be able to provide input.
The meetings are also at a convenient time. He also mentioned that communications should be
simplified to improve people’s understanding.

Mr. Lee: City council meetings are better to attend than CMA meetings, because the CMA meetings
are very focused and aren’t as well advertised. City council meetings reach a much larger audience.
He felt that CMA leaders would be able to structure better Q and A sessions, though, than city
council members.

Telephone Interviews

To facilitate a discussion on how best to engage numerous local, state and federal agencies in its
plans and programs, MTC mailed a letter to over 150 affected agencies requesting a response on
how the agencies would like to consult on the Draft Public Participation Plan. The letter provided
options for how the affected agency would like to interact with MTC on the plan, including an in-
person meeting and a request for a phone call.

MTC staff made follow-up phone calls with those agencies that requested it. Overall, those
contacted were satisfied with the current process. A few suggestions were given to improve an
already smooth process:

O Have more meetings in or convenient to outlying counties /cities, including Sacramento

O Be sure to provide all information by email, including an email blast to city council members and
contacts

O Inaddition to email, send important information in hard copy form

O Make sure MTC invites the appropriate agencies to the appropriate meetings
O Ensure a better understanding of criteria and weighting of criteria for funding programs by agency
staff

0 Simplify things as much as possible; eliminate or improve a difficult funding application process

O Be sure to include outreach to Native American groups

O Facilitate better in-person relationships with MTC staff

O Utilize existing meetings

0 Ensure agency staff members are up to speed so that they can propetly educate elected officials

O Be sure to highlight what is new about the regional plan to create relevance in people’s minds
Metropolitan Transportation Commission Appendices — Page 82

Public Participation Plan



UDRE =

TN Dl “:—T_Emi’l]
S IRZ=ZFgE

= Y]

FEFIH] £ 20107 12515

Joseph P. Bort MetroCenter
101 Eighth Street

M T TRANSPORTATION Oakland CA 94607
f' : 510.817.5700

TTY/TDD : 510.817.5769
[1d © 510.817.5848
;ﬁf,!,‘ www.mtc.ca.gov

METROPOLITAN

COMMISSION



y faa&

I | [FEI ..................................................................................................................... 1

A.  MTCE} sz Jyﬁéﬁ% ........................................................................ 2

B. E?}'afﬁﬂl"‘[\[iffﬁﬁl@%lj% ............................................................................. 4

S AR E T E A et e e 4

QB4 S ETE B | BT BT oo 4

I R 4

20085 [T T oo 5

S RN 5

C. ﬁrﬂi,“?ﬁ'i'ﬁ?#;ﬂj ..................................................................... 6

D. Y REEIFUEL s 6

. ﬁw&ﬂ‘fﬁf%ﬂé@?ﬁ” ................................................................................................ 8

MTCEILJFT:"“%IFH Iy T;” ....................................................................................... 8

ﬁﬁaf,lﬁ%lwgﬁg ............................................................................................. 9

B 11 (OO 10

f,m STl rﬁﬁl’“ﬂﬁfﬁj% ............................................................................. 10

Eﬁv]qa‘[ FEEInE S S| Fugﬁv] ............................................................................. 12

PREF S FIFHEE IR oo 13

MTCE@"F‘[ i EEHH;,J ....................................................................................... 13

L T SRR 14

“F@Wﬁ# WWW.MEC.CA.GOV ..ceiiiiiiiiiiitiieiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e aeeeeeaeas 15

BB BRFIIE 2 S B 16

EJJ F'FJ?EﬂgﬂﬁiﬂJﬁlri’FiJH[ YT IR ED 17

. %Eﬁjﬁ TR TR e 18

I ﬂJj‘lﬂlﬁ%ﬁl‘ﬁ SEI
AREEH]



A BTG T FIRF e 24
B “’«fz\%é;[a'fi‘ﬁ,? 1| TR 28
V. B3l pEEl (RTP) A g5 5 (TIP) 2 TJ’%&“’F“*D?TTSGL i *,E%’
e e 34
A = ii%?ﬁ%?ﬁ;%! ........................................................................................ 34
B. = 4 ﬁkfgﬁﬂﬁﬂ P T e 37
C. FF[ PrF? ........................................................................................ 40
VI. TR mEEs %‘Uﬁ U [gﬁlﬁl%’% ......................................................................... 41
IS
IR VP 1 A 1 T S AL B R R 2 SRR R 42
JiT&4B : T EEE JrE‘.[JT*lEh;h [ 2007 F v, 67 ﬁﬁﬂ‘ﬂ*ﬁ?ﬁ e
ﬂhﬁ g‘[ (U F ........................... F .......................... 68
[ff=4C : 2007@%[ l‘;‘&ﬁ Frﬁ? ............................................................... 72

B3B3 B pYTR
44D :?i,\"i«f:r—_ ST 2 2007 5, @ ~ R IR AR DS A AL
AT %ﬂlﬁ i

(TR 7 MTCAf ﬁ*ﬂ‘ www.mtc.ca.gov FBUJ O FE?H’FIQF‘,MTCF RATEE T &
Tk 5108176757 -

I ﬂJj‘ @E%Eﬁ BT
SR ETEE



Uik et
SR TS

TSI > TR B B S R 9 LR g
¢ SRS PR 7 e ﬁ%@f,w ST L
7% T LAY (AT » LB P i 1470,

— PRI ffESE

AR

TSRy (MTC) L= 1] B (WAL PHITTIRISYI - b %
LB WG R d (BATA) - I JEE e 1yl 2 e e A
PUSERASS ™ PAE o PERLIL B R (SAFE)  MTCHINRIER B rof 2 2
T AL A -

Py s s 2 SRS i B S R ELSIORG - FIEDETTGRR 2 s 25
SRR BRSO - SR B R R S
ﬁizﬁfl\ﬁ%%ﬁﬂﬁfﬁ%gl%l ’ ?%J‘]‘Iﬁ@%’aﬁﬁ;ﬁ ﬁj”Bﬁﬂﬂﬁ‘[‘\ﬁ%%ﬁEUPJF‘?W{W’*}%B%?@
i

2P OREEEERIMLL  MTCYINR 252 SRAFIERAT R B RO - R4
B SRR




A MTCEf R

VR
fﬂ q@%ﬁrﬁpu SRR A T B AR

1. SARBEELL fElﬁ,lj@ o gﬁﬁﬁﬁgﬁ . %T‘QIMTCF%&* (=5 Epod [ﬁjﬁ%ﬂlﬁ%ﬁ%‘
N

2. JeE- AT g,ujﬁ»m}g F[JLTFEIK/ — eI Il F[J@Eﬁ gmﬁﬁu B AVE |

s

3. % ;?srpj %%;{ﬁﬂl%é’?%l?ji;ﬂéj’(ﬂi)j{lﬁ’[fj%ﬁI’;{e ) E,Jyﬁgéf!ﬁjfz;ﬁ . %Ijﬁﬁl%%:gﬂ[nzﬁgm
UFWWM°

4. BAGATREE B T, CEIRERO T R I e
’fE‘FTJ [ PHR =R *??ﬁ%ﬁ*i‘}?ﬁg Iﬂcf gﬂﬁd%lﬁﬁ:? 5 o

5. LA 2 SRR S (s BRI DR T B YA 1S

Wﬁﬁ
RS TR IMTCEY b st = SREIESS 5 @R ] Sies e
2006 & 3£t o

i (EHRF RS MTCRRIVE JRIFQRE R s e cp;rﬂlngq; R EE
Flh o

STARS © GRS
T RN TR me»ﬁ;ﬁ%@aa&amwf i P g
SN o TI00 > PP MTCRuEYEL @ pjFHE (RTP) T@z[ﬂ Eﬂjfﬂ ]‘ﬁ;a%fr ﬂlﬁ@,&,#ﬁ‘w@
A ROFTESB G SR FIRAIEE AR H 2P R RV

?IIZTEJﬁHé%: * "?I’B"Ejf&?sﬁ
MTCH 2 Kk e | -| SR Y ;‘«@;ﬁg,ﬁa , d
9t iHF'EJI?J TU‘“&IFEJEJ? I T I ﬁT%FJ AT b
i o FURCIPTRUR » 2507
) %ﬂﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ$%§wﬁﬂwW%-
" EEEE J@”Hﬁ“@wﬁﬁ’ffﬁﬁﬁ%w*%vﬁaﬂ
" GRS RO TR LT R PR R -

T Fﬁlﬁﬁﬁﬁﬁﬁlﬁ% bl
Ti SR F

m:ay;
ﬁm

i eEE .
o %éf,ts‘??f%(lﬂ



R
MTC?J#%JI{%}J},\' LS L I&[f’ﬁ;ﬂéﬁj[ﬁ T‘,“,‘\ﬁiﬂ?i! FIRT [ FIEE=T AR

AT : GO B2 L REE S 4 25 5 B0
MO [ [ISHE3f 570 JSEIB R 5 i+ O 2 720
F%E?EF+T - F# EE FILE&},ﬂ%&

Y5 RE -[fl AR BER VA S AR RS S Y

MTC [ Frall- 085 i (7 ﬁ'%@ﬁi SRS r‘zc‘%MTC[ﬁ%ﬂ XA
SREERLESRR « S M= s N ?J}Jrﬁ% ”f wp SRR IMTCRVE
PRI Rl o Himhi i =2 2 2R UL T = 5 - 2 155 P R EISTRU -




B. SRR

SAFETEA
2005 fhlyiupk T = F"EFF B IIOLET TR SRR ﬁﬁﬁ bh
"SAFETEA ; - gﬁf‘%ﬁ)ﬁ)’lﬁ‘ = [JFI{EZ,I 1 BITFMTC R E ]%?m tfjglu;gwr rm . AT

%ﬁgﬁujﬂig&r ﬂ\lﬂffrlrpu jﬁv%i . H\lﬂﬁﬁ? F‘ FIE ,%%Uﬁﬁlrjﬁggﬁ i &
fﬁ‘ﬁ%ﬁ%ﬁ J ‘iﬂzméf%‘ﬂél??i% °

SAFETEA}# f'ii%%JEITJ*MTCﬁ}ﬁEU{%EH PEFEA @zlsrr = (TIP) Eﬁ%‘fu (IR
:;-V.TT-% ek Iﬁﬁlﬁ\%ﬁ[¢%gﬁﬁ Iﬂjﬁlﬁﬁiﬁ [ﬁ IF{*J LR I.F[, Fl F[J ) ¢ R T

lEr - ﬂ*fjd%i%'““%’" IR ETR R &/%‘E I B0~ N TR A R
Wr%

r1964.F Nk | 5T+ 57
19642% WK 14 RRRIT SR AIT AR B - RS AT R
Rl o T1987 % SABIRIENER , ') = A {5 & I*ﬁ“iﬁl@%@‘if iy e2 —*«TE'E;%FKJ_
TR Iiﬂﬁ?ﬂi EHE- W IEAR R o B R4 %’LE‘IJEIJ?H

o feldEed ~ YRk DRy VRIS PRI AT TRy T TR B T ARG
o fiﬁ«biéjiﬁiﬁ@ﬁ'ﬂlpeﬁfﬁm‘ (SR e Sy Y By
o P IFFIROTHR - [ DRy B e DB (S T O -
il
Ep-r i fug,lﬂa f' ﬁﬁ ;[%urﬁ“k FIJW o (TFpT T ﬁﬁ B pugg o - MTCH ijﬂ"’*’*[?fzﬂﬂflﬁ[ﬁ
Wﬁm$ﬁm
- 128984775 1 ﬁawzgﬁﬁﬁyﬁmgﬂ%7ﬁ§%$v@§@? LA
19945 27| » g S Ja PR BT 70 G TRl DR A s ﬁﬁﬁgﬁt?]ﬁiﬁ?
i ﬂ%ai[ SE EJ128985FF|?L¥W Eh’?*y 3\#[1%%%#'?4 fﬁ%ﬂ?&, [ ]’EIHAH o
= 13166575 4 i lg7”//*’g7/?7://g//f§[/d L RIIFESA IS

13166 Ty i ﬁ%ﬁJEHWK@ﬁr%ﬁﬁﬂ“m“ B AR AY
SO - BRI i O 1;‘1Emwkw
%’\ﬁﬂ%@r:;—aﬁ’wﬁﬁﬁ%uﬁﬁmf b+ MTCHO (4 1 1
i%ﬁPEﬁwk%ﬁﬁwm“%ﬁwﬁﬂjfiw RESR TR R
MTCp5 ﬁ*ﬂ‘ http://www. mtc ca.gov/get_involved/lep.htm -




. 123728 5 | SR AP

12372ﬁFlﬂL&fﬁb A{EZ,I‘j\%rj‘,FI F I3 fﬁm'ﬂ’ﬁffrlrﬁﬁ I F.Elg\q*jj E*’WW ;gggsjfmlj\ﬁ
rimf?LHli?@’[[ﬂ%%ﬂrﬁ‘ﬂﬁf I ERIREA o Pl = Dy 4 2 PV S r“[ﬁ&‘%i?“
Fﬁiiﬂu (NEPA) B PRk e FTJ ‘fl'&**f’ “T%E&ﬁﬁﬁlﬂﬂiﬁi [ RLES

R R B R A S Ay B R o

_.E[
—
4_.

20085 | 1

FUSFIE (720085 4 ) 57287 =Bk 5T3755kF % - Steinberg) [ivilE: » MTC
ﬁlﬁ‘ﬁaﬂf@jﬁg (ABAG) *’ Fﬂji— TEREE TR T{lj’“@[\&kﬁrgﬁﬁﬁgl{lﬁtﬁgﬂ | P S
A S R B RSB 7 W ]%Jq@? DA RI IR 4 SRR
& F?/ MTENe S B S T R B T e T A el R G I HFHJJu— B e
Bl o F W - MTCHIABAG 74 %2 2 5 il 2 h L8 (e FIIFH-} 4 G
?F [Pk B IS S O BRE - A RERIITSSA ST B3 R ek B e AT

LFTHIFIERY 2 2R ZZEE ] -

Rk

P TRV LR B R MTC o HOIH £ 2 SR %‘5’%%’7 > AR
%oMmﬁﬁwwrﬁmiﬂW#iq‘FWW‘ﬂﬁﬁﬁiJ‘rwW%ﬁﬁ@H
EUIN ST @k#ij,bw%mw?ﬁﬁéwfm%ﬁﬂ%?%ﬁwﬁ
MTCi&ldgh JD;H r{ﬂ,_%ﬁrﬂ[ EI—PTL[_ﬁFIEI i ﬂ]ﬂ\cﬁ ﬂ%ﬁ‘?ﬁlj ( r qr{]ljiﬂ N 57
650805%) ﬁ,\fﬁlﬂ[iﬂﬁ Rl o




C. L Rewg|

MTCHY > 52 5= 5[5 22007 5 9 F | ﬁfui’ B 20105 RIET o 20104 1B I
fflﬁ’fﬁfgﬁ' E'Hﬂw'l\/rrcﬂk FE’JT” IF@EJ%‘:F R AT AR i?ﬁu Mg PR
EJMF% > [l Lsea s o A *F’jE‘[fkTJFEhE%E RIFEB G SRRIIE - 53 ?Jl"‘ETL
gl bt i%iifj“ Ak | oSy

@ 2007 2 REEAF - FYFSAFETEAM EBFUER » MTCT (=% [ njﬁgﬂi &
ﬁﬁlrjd:g [E£52007 F A2 HIAY- ZF7 FL ]‘ﬁkg Tl 2 R BRI
o SR %HLE[}T@FI?‘E (AIRE R SRR 7i¢2010¢“l E ?‘H‘lj AIFU’FLEIIJ
AR 1o (BT PIPRERE - TB T (5> MTC :iﬂi Fi* A8 ek B '*%J?Uﬁﬂ—ﬂp [ilEa
@Fﬁfﬁq‘ﬁﬂ[“ (VR ] A 'EF[; A F U“IJ TERE L}Hf“ﬁi B E g
BERT I 1’"‘7% IV P MRUELL ©

_.E[

o]

fFABAII R CHfs »72007 & 2 ﬁﬁ]? %?F[P*JF"’J?‘% HHE = 07 IJETE'FTRJ??%'*E I

SEHIT A @R~ R R RS %ﬁﬁﬁl&&hﬂu I ECRHIEY
HITE TR HUL -



D. TR L[‘,EISJE{;LEl

Y R R R LA 1 RS R SR H2010% 7| RS R TR -
%] Fﬁﬁwlguﬂfaﬁ LSRRI SIS T i

BRI L EF —— EFFHHL SR S R B A wE WU
FLA 2 E B - g T MTC?@E.&LW&& i ZEPTRY R A [ o M B

O A S SRS R R P%E‘ﬁﬁu%ﬁﬁw&%ﬂéﬁ‘%’&F‘fi’
CEF TR e P AR R R -

HERTEA P i ——7 % "I?JE" » L SpAE B R A U"Eﬁ e TR e ’TJF (A
(iies [Efr%ﬁllﬁ‘ﬂ T WEF“DFI“[ P ﬁfﬂﬂrgﬁﬁ&fﬂ:ﬁﬂ%’?ﬁ‘*&ﬁ”?'ﬁ' B ?P—ﬁ
MTCf¥w59EEﬁ$“?ﬁﬁﬁUﬁﬁ HHH*W?EW T *ﬂiﬁﬂiﬁ[?ﬂfﬁ?ﬂ%ﬁﬁ%JW1$ﬁﬂ°

=G T ﬁlﬂ/f%é#”/;n//f——j" SARUT e E el T SR TR ] S A DR
k-5 1 ﬁJ JJ;@%’ I lrr&:EIE FoUBEE o MTCL&# @FFEJ%:]}FEJ~ ﬂ*"?‘/ﬁﬂlﬁ - ﬂiﬁglrﬁ
forr rf"ﬁ* Sy o TR S AR »l\/ITC*DAB'AxGT"‘}JI‘p FUILe [1° 5 20 1ek- a HES Is
Blpo T (e
THE B ——D - l'%ﬁl%'ﬁtﬁ‘i%%%ﬁ* ARG PV S B TR
SR == > 2SR SO [ﬁ% — = ﬁpﬁﬁ “%I[ SRAHy o BRI
ijﬁéﬁ¥ﬁW|&ﬂiﬁﬁwﬁﬁ aﬂW%E*ﬁ%mwpﬁ@@ﬁE%%ﬁ
o 7% ok [Jvli Al prjwiﬁﬁ SFDEHJ‘F 1 PR aR -

PRI ESPRT——H ERH B S S BEMTCH )
14“_1\&%%5‘—&"? T ,;\7 l’—:-lrﬁ [—‘+TI:IIII




1. ﬁa&j [% o s

MTC e 770 B A A 2 s esmrgd it F FiFiRE A ;ﬁqﬁﬂufl[i Al kxﬁﬂu ‘J}r\'lﬁﬁ[l«rﬂv
HIS ARG FIbvE -

f s E. b err s e s &
RE== s~ Jh &5 S b T4y AT e AT
IWE § @ o B 7= MV HEG Az 4238
H B B s ¢ W N =l M J NIV A

]
1l

i
>
i
#

2
Ebk
_'3-"..

hE [zz] S
= i5F — ZIS =
] &
] Y 4
[ 4
y 4
> 4
y 4

’|||.II|>

[

MTCIjy 2 SR | i e

MTCHIPs BT
(43 T 3§[2035WH 5], MTCH RESZHHI ffio- #153 » MTCHIh « = iRl ?) 2 g
% P e - i RIS ?M D LS| 2 i
FHF“'_"EWE' ~HERE ” E@F}F F DB 2 SRS EL A S Hla
MTCHIMHIZ Fi¢7 ;.th [f'EJF fHh — [[“"‘J E ,{”E&p;@ﬁﬁ 1B FJRop Maeps, « Tl
i fp rmfrﬁ“,*\y 1= ,FI?FIL%FLEJIJ o %J%@F}h E EpAdiE A - ’F—%J : ﬁ%ﬁﬁlﬁgﬂ
MT R - (3 -

'_E[




http://apps.mtc.ca.gov/meeting_packet_documents/agenda_1346/3_AdvCommEvalAtt-
2.pdf)

T }quﬁ#zmo@ BE[FI I - E F{nglpgifia’j%ﬂﬁﬁﬁ%%ﬂjﬁ Il
fﬂﬂj“«'z @E—%‘ﬁ%ﬂ ETYHR N MTCF’ ElRERLGE RS [Ty =
ﬁjl%lf'ﬁt%ﬁ'}%éﬁiﬁe@ iU @%@ﬁ“ﬂ%— éﬁ F:JHF'TFI 'EM'E'EJ
ﬂ—*ﬁHgiﬁﬁﬁ ’ *}{ﬁ”%ﬁ BEST S rUiE @%@ﬁ lf“E 35 BEL }F%‘qiﬁ“ﬂj
EMTC E3 (A i 7 FEI}%[H ) ﬂﬁﬁlf W@B |v| Cj‘j35165FF
HREREE rfﬂ RELEE ifﬁﬁ ﬂf“ﬁﬁfgﬁ = SRR %f P e
el E 5 R %Efféﬁﬁ:ﬁ °

_r
_H'V

Ezﬂ_

—n—

SRS PR f s 9 yiMmm@¢+a@ (1R R
Tt o Hygr - o lgﬁ’xﬁJ,\/ITCﬂ ] ﬁrgq;mufﬂpfg%pﬁwu ﬁir‘ﬁi@ MR ST
MTCPI&&E[J;[E,ILJ RAvLlivNEg %Efljﬁﬁ*ijii /A F AR ) 'iMTCEhF@‘JFFFF “E 5
2 Jl:[ﬂ III Féjlj\‘ J]:[ LEB ]:[ EI]E

M f?ﬁy&*ﬁ’ D HEEMTC IR ¢ 55 £
I - AR (5 REUSTEIEE D QS [ -
FL - MTCR i P Um0 19 * £ + o i BIMTCRosg
W BEERE TIA9BS ¢ (www.mtc.ca.gov/get_involved/) - B Hi™
T MTC 2t aﬁL%% %' HE v 510.817.5757 -

m&ﬁ@%?igﬁ

Tk IIE}JII T?{ i «ziE;lE’:%"*Afi 7 : ’H %Eﬁﬂ‘%ﬂmiﬁlﬁﬁf o (e = VI
iﬁfﬂ u@%@f}{ﬁjﬁqfﬂlﬁrﬁ NS @#s?ﬁrfﬂ } SERYH o MTC§I39855'F34&@EF e
T FII‘EPTEJII F%ﬁ[ﬂfJMTCTEAﬂujﬁaﬂﬁjplﬂ IR - G R AT

FF[JF)?E ilEM\‘F‘FIJ" I (Er F :

—m

2 SR TR

EUs ﬂ%ﬁ%

PR RS

SH T Y

%%w%m

Bl ~ M AR R~ BURAIS B A

O O O O O O




ﬁl’ﬁ%ﬁhw E'lflf?f =3 — AT RS fie (PTAC) — & "T;’?F"FFG
® [fl 1 (R Fﬁﬁﬁﬁﬁﬁf‘%ﬁ‘ﬁﬁﬁ VP T PR P VIR -

PTACEUﬁmE AR [ EE 7 MTCJl quﬁﬁﬁF i T*%lﬁﬁ?ﬁMTC S H YR TV

L=

b TS S MTCHRETES SR (o5 PRt TR + 7
SRR B F FH@EI Ho55 o

ST £ [

MTC Ml 245507 149 G Sl Fﬁﬁwﬂ~ﬁﬂﬁﬂ%WW¥dW S UR B o 1T
l"?if%“ﬁiﬁfﬁ«'z\i’ﬁ;léf%ﬂﬂfﬂii BT B LR MTCHE =PRI VRS LF%%’"%“*?
frSacramento ~ San Joaquin - Stamslaus Santa Cruz#{IMonterey< sl i~ J
e e e wW%mw*ﬁﬁfw’waﬁwwwﬁﬂw?'ﬁﬁ
O o BB S 5 TR MTC’E?Sacramento%%ﬂﬁ&‘rﬁﬁﬁ%F ﬁaﬁ - CFifE f?
AP R TSR R iﬂ’[*ﬁ‘%ﬁﬂ R ﬁjﬁj‘h A3 PN Solanomid o SiA I il e
PRI P E HEH T (% FuSolanofi i h i @FF 51 P9 BT Yolo-Sacramento 2 3 7,
Pyl o

I IR T L
MTC?&’F}&W&E‘%UEJ o Llr?n MTC?M @@@ﬁﬂ[ﬁ[,jj £l (175 O A |T lﬂggl%#[—o ﬁBﬂJ
@@@F’jﬁﬁpﬂﬁlpqi Fllﬂﬁrl MTCFIHJ F ﬁ@ﬁuw:x 11 o MTCRY™A %El(f;f%‘gj
Lo B & ,@_*p[aiw‘/ fﬁ @%ﬁfﬁi’fﬁ}ﬁ%lpx@ﬁyg TR T U Y
ﬂﬂikéfé‘?l]gp YT (= ﬂjf ARGk ;§J}/r:ﬁfLEIF%JL@,1ﬁ;[g¢, ) e B
%ﬁéﬁ?«ﬁlﬁi °

mi_F{ erJMTCﬁ Ilf; :




MTCHRE £t A =

sg=s ik FERETHA | | PHTHA RHIEIES R | | BRT A
FHMTCH EH E%’E‘fﬁ%‘%pfﬁﬁgr P p]FHR R E R ks xﬂjf”ﬁg‘ffﬁf%ﬂ
. FLIESH (et - R
E PP R Y& 5 i
?@ﬁ' A i ﬁ%f!“%ﬂﬁ%ﬁf[/ﬁﬁ’ (B585 ~ 1) R ﬁﬁ‘fi'? [HE
1 ) E;f )”—1 Qlﬂlclrﬁa 5 «;ﬁ[rﬁﬂj I'H
AR 5 (STIP)
SR s F&'H RS FJ W BRI
a2 ﬂn[fT,ﬁ%u (SAFE)
ﬁ%&ﬂ%q&f E:%Q%Ff FiF] A Tt S o ( IP)
T {Er E A by P
el (R

Miffp=2eE T J'EI?[J%"‘%]E
B ] 2 IEJE%T:"‘“F”% Tk~ i
KPR (B |

I o AT %

iﬁ]ﬁfﬁi MTCy J%Ei&?u,

Joseph P. Bort MetroCenter

Lawrence D. Dahms Auditorium
101 Eighth Street ( 7+Lake Merritt BART Station¥f)
Oakland, CA 94607

A A | P -
IEIHJF”BJ%'%EFI&EHF[gﬁj?%ﬂﬂj ’ [ﬂ F'lli HMTC Y H ey # (F“fHFIW

510.817.5757) - [iuﬁ

TR TS

FIRE R
e
IEJE%%%'K“E LR

J .

IR A= PR =

) %ﬂ‘

RS
MTCHFS Ei1

{_‘:i[i E

it FRLH = S B R R
2 (BF (720 ) (B

zjﬁ[%"‘, 8 :{. iﬁlf;g}‘
@FH[EJ% E[[r?f '?fn%




BrEMTC (A

(e s EE“E#MTCQ%I?W IR SR 2
[www.mtc.ca.gov] PHAE
R I s PP ERHTH....
fl'ﬁ RHLHPIET | ARL AR A W %
A2 i 2 SR 2
i i B | e o SN R e O
AR ¢ AT e RS | R 6 ffit*] AT 2 RS T
‘F‘fg il & L F
¢ MEHf
o s gﬁi
2RAF | - fil - 6 filr
sl
OREI | o JOEE g | BARINEE |6 i) i :cl%&[ir‘&?ﬁ‘*,\jgu
i 'beﬂ% ,‘ Y %Eqﬂ S
&l +
¢ OIS Y
ke
o CHIHER
3
= IR & Ve ORI | B R | I AR |(/| AR R
EAan ﬂ?@iﬁlf = TCHM
A
%? iMTCIRI2 BRHY 22 vk 2 32 T?%E%H
ﬁ'&ﬁ'ﬁﬁ”{[@ﬁ@'\"mﬁ‘ BT BRI 72155 2

TR (Rl B S I puRYRl

MTCR %) RS =~ 2R T B *‘D* AT PR R o vkl s

éﬁ%’?@f“?@'ﬁﬁfﬂf%%ﬂm Wﬁfﬁ’éaﬁ@ P o8 T EIMTCE E‘ffﬁ%eﬁ
IR o R R O R 2 H‘“'J?FF‘ S R OB YR YEMTC

Eiglﬁlﬂ&wﬂlmgﬁguaﬁﬁ

M *fﬁ]‘y%ﬁ’ D E DT MTCRYR YRR
FT R IR = foIMT G A i iy SR S RLIS )
Ok o (P 22 RIS rf gt MTCRERE YRR - i Fgag
MTCY 2 HF B 4 FE e © 510.817.5757 - dy s i+ 21
% inffo@mtc.ca.gov -




’xﬁlg% Ejgﬁﬁfﬂl_—jﬂmﬁ
?J% Nl JF[J;J}r\"fA{—&F{?%Eg:EIEij”'E IP i LRt R B F e
%““F‘Jﬂiﬁ‘ﬁ'iMTC%ﬂmﬂ AT EURAE LIRS - B85 9 D U n )

pug

AT - 3:%' EMTCAGE T - (“Huﬂ%ﬁ&tf T 724 ?E* FORRR! 6 3G 1R
il FNHKWMTC%E&ﬁﬁ E,[q\g)lj' DT Vg%jﬁﬁ B ERY S HE #d/} » PR R

MT CIpi 785 - Mm‘iﬁ%ﬁéiﬂﬁﬁ% TEIY ORI R PR

MTCIREREA JEE ~ AL - AT PR » (2 R A 209
B SR AIRHAL 2 Bl RAIMTC 3 (RS ™ B - MTCT: 2 = gk it
TR AR BB RSP pORR » DIV & Rt - (S
T PR BRI R SRR (R -

P2 IR - MT G MT RV eV = S g1 » 207 B
IR zﬁﬁ?ﬁ‘—‘% SR SpI AL PTR] A TRAR A 20 SR R

(w3} s : ot o o
U F AL I SO E  MTCT 4 I 18 FY (7 ey
Bl o fH = 8RR B i D P I P BERR - %J—ﬁF[MTC' H
TEN 4 (FHFORAE 510.817.5757) - St G111 = D]
= W2 fBET (720 ) (R S =T F) ?E%hﬁﬁ*

MTCIﬁ'?'ﬁE’ : i’&’%if"
MTCH%)'S“ H k4" Joseph P. Bort Metro Center (MTCHEE i *E ) #9iH5101
Eighth Street Oakland - :f(qalj' HipE— = S B - %g‘ ﬁJMTCﬂJ ﬁf}*ﬁ%ﬁé
H_F“FMTC S H YR R (Fgf [FFFﬁF 510.817.5757 ) - [Fri g TIRUEES Ef :f(FJ‘F'Fﬁ?ﬂ‘
%’ﬁ*n J*Eﬂﬁéfﬁz@ﬁﬁ Wl’ﬁjr‘%r AR AT > 2 S THIREA= 936 7] s B S A
Fmﬁéf %l ﬂ;ﬁm—;’g% %q%\lﬂlg"’F[LJ%ﬁ'iﬁTﬁﬂHﬁrr{ﬂjig&ﬁ TJI*,IU E -2 ﬁ%%ﬂﬁll—
i ﬂ:ﬁ USTI Eﬁi@‘«tﬁ Uﬁlﬁl%’ﬁiﬂaﬁ?dp; Lp;gﬁkl%ﬂx tqﬂjcmj;}[

o BT EBFF [ ATV 2 SRR R R 2

o iR K“l'* ‘Wﬁﬁfﬁ“ﬁéfﬁ}

o HATAEEEBH R

. Wﬁ?@ﬁﬂ%

. IR

I Al STRERT
TR B



MTCII, B = 17 MTCRS {0 F 1 90 F LA o110 3 VA2 Bl ) 22 8
PRSI S AR TR SEAHER AP [ T 2 R IO, - A
fHJJ«ﬁ%¢Mﬂm%@¢FM%§#%:ﬁ%wfwﬁéﬁﬁuﬁwmwwamw<@m
RFENT SR I -

qg\lj' B MTCqﬁf}*ﬁF (http://www.mtc.ca.gov/library/pub.php ) F[J&k > S s JRevg] » [ 2
r—LE& T TR R G (R0 R R Ry EIJ}VF[URL%EF
http://slk060.liberty3.net/mtc/opac.htm -

M e R AR
MTCHYE e TAVAfHL ¢ I—FVJEJ AP B
(510.817.5836 ) - =" Z[{% (library@mtc.ca.gov) FYIH Fiaft -
AFAEUISR0 - T TE  « BATC
LTI N -

(m> i : pie e
MTCEJI%‘H EAGHEE P Y laga o BRI E o = ol A1 = B Y
Y %pﬁ"@ﬂﬁlrﬁudﬁ[%@t Z/[I%F:[ ﬁ-u] i A1 BEIMT CAffhf -
www.mtc.ca.govlnewslheadIlnes htm

L[l}:["g?’-]
COORENIBES S S ERR] - ) SR ST ARMT GO T~ S S AR R P TR
O ARy o H R

o  MTCRUHIRIFEE 7 "5% , (Transactions) - #EiE J%%MTQF:‘E SR | =
1o 1 G Tl R0 g - 5913,000= 15 000|;} 2 J7ﬁ|7§["'§ﬁl_qfl’:‘>«§“,\jﬁlj s
%ﬁﬁ?ﬁ% SRR s SR RS ﬂ\ﬂﬁﬁ? TERE S 2RI u?g %uﬁ
ML ~ R TR

o "MTCHy/1 " (The ABC’s of MTC ) fLiji| 4 #95 BCRE[IY ~ 4 A1 Oy H L H o

JF&,%MTCE%S‘-EFG AR P SEHEE Ff‘f%fﬁﬁﬁ\ SEAEE LA Y

e MTCpY = ’%"iﬁlr i1 (Annual Report) {11 | EJ%MTCfQﬁ%pF B U o




MTCEL TS i ?ﬁﬁr AT ST BRI R e R hw;fﬁ— IR SR
BT P o I A “Ij?f” (Bl Jri g T‘@%‘w\[ﬁ&‘ i [ﬂ | T
R BT SRR YRR - r*ﬁ”MTC%ﬁiMIJMTC[ﬁ@ﬁ*ﬁ R
e e N 2RPETRI P MTCEIU,%ﬁf}Tﬁ_Fg\[Eﬁ - | —F’J‘:ﬁq’sr?v’@ﬁj%pgﬂfﬁ; (ypi%a 1) sy
S R

M AR - T i
MTCH{iPE . BRI [ LRI - LI AR
L [;_E;l 1S 4 Elﬁﬁ]{%%&'—: \nr—‘rj_g%;:( (ﬂ[lﬁﬂ o _ﬁ“uF[Flﬁﬁﬁﬂj
FIGH e B I = D = (W2 efr (727 E%) (B
:’\PK/ } =) j:ELl’

@ it == © DataMartf i &I U %Y
REFIY " R )N S BN EE | R e AR R R
www.mtc.ca.gov/imaps_and_data/
H e fERal & RER PR 2 R RS TR - B AL
PR ER ARG -

f’ngﬁ'“fl!‘ : www.mtc.ca.gov

MTCE J?ﬁf}*ﬁ www.mtc.ca. gov— ISEEY EIJ?F( A M2 LTl | e 2 1
TSRS ] J‘i ~ EP e quﬂjﬂz IR Efiﬁ[jf@“?kg}%pﬁé%
Fﬁ;‘zﬂ‘?%u&%m Mo

,

A R RIMTCR R A5 MTCE{LJ%’?EWW%E NS EIHILHFIFIEFU 2
,w?ﬁ[ﬂj,{;g%wm R AT (5 A O G ?“E“»‘If NEaluEl
A R F”TEJMTCpJgr[F'ﬁJEU@ It~ MTCIRS Rt #‘5?"1 REIEE T ‘F
h mgmﬂuw [ S B SO - :’Hﬁ*ﬁﬁwfﬁ?{l%l Lﬂfﬁ"ﬂ‘* ')

H PSRRI IR o BT S H R IORER511.0rg i A BYU F IR (R

({1 B ¥ uFasTrak®. orgiffi A -

1y e 5T 15 I
SR sTEG



M RS ALY RIMTCRuTY
=6 MTCRYsFET — http://lwww.mtc.ca.gov — it 3 [ 1A A1 &
FERYEH o ?%@%ﬁfﬂmiﬁﬁﬁﬁﬁﬁ?uw e LR
SRS B ] B QTS Y Ao

B EITIRER &

MTCHHH 55 *J ‘”":S‘tj’zdﬂJE W?ﬁ ﬂE‘Iﬁ'T&An %‘Uﬂl.—?gﬁjp J;Q?ﬁ:ﬂgﬁwjifgj * H[E[J}“F' S

%H@%@W%%F MTCHHIHIS Fi 7 2 S 0 ] 2 MO iy L A S A e
=R QR < PR P SR RS B SR DR LS AR SR

’Fﬁ *H FIII«L"FW?@E[:LH_F ‘Eiaﬁﬁm l”j.?ﬁf[ ]zegp;fggg.ﬁ;ﬁﬁ MTCfiu~ [ * Ff

*UEF%‘?Z rﬂﬁ_ BRI E AP 9 T Gl L P IR LRI BE) AT

e E [ ey ql%ﬁlﬁ@ﬁ 'E Tﬁ%&ﬁ“ ﬁ‘TFpuf:lE'EﬁLEIU ALl R ;Eﬁgiﬂﬁ‘

MTCpY % ﬂ%’[H %[E[Fl L&‘ l%lﬁ%ﬁ“ o #5%’[1’?@*55#3 EY] T (e R EEQEJZJLMTCﬁI‘

E[Upjﬁsuf“ IPHEEE T T “j i ot I[i)}iy[ﬁlqﬁ'ﬁﬁj T (R ﬁpwglg&?[gﬁ/

! %P?féﬂ%ﬂ FIRles

‘_m

_H'V

iF’F?&fﬁﬁ* AR B EYT B¢ E
CTEMTC 2 A [t Al aﬁygrmiaflmf'n MTctf,wﬁ«%ﬂpw;’%ﬁwﬁp&lﬁﬁgf
A2 SSEMTCT (97 (54 FL e 8 URnaR FUR AT 2RRIA s -

S HETFED p SE '—’Fﬁﬂifﬁ?ﬂﬁ MTC%’ﬁ*ﬂ‘ EEESAYE e R (ﬁll?ﬁ'ﬁ%iﬁliﬁ I

J‘JW‘ETE%E“F’* F *D%EFH [«l'ff B f A pverR)) -

Tﬁ%,r}?%ﬁﬁé?ﬂ?@p USRS SR, [ﬂ Flll': T ERIMTC (&4 Fﬁpg;,—fglﬁj; rﬁﬂﬁﬁf@@ﬂﬁg

&

o MTCI &5 piae il ot G AR HIFE Y - I e RIS 3 Jep Ry
B -

o H f@-@; +j‘$§lfjl,\’¥[l&%‘ﬁ5‘ rﬁ%MTCgJFﬁﬁ[ (510.817.5757 ) ~ = BZ[F (101

Eighth Street, Oakland, CA 94607 ) f5 - Al (info@mtc.ca.gov ) IELHF[?E




I e R BTy 3

MTCH-2RE ) R 5 52 4 - B S f}n*g:% %‘ ’ lﬁ"ﬁijTCpJ;u*&i@iﬂ‘

K [IUE “%;l%l IS G e ~ i v P 2 0 T [Uﬁi%ﬁjﬂg
(I > Btk & SpIRFRIE S S s E=mny 5) Ftﬁli?"ﬁ’ﬁlﬁ”ﬁﬁaﬁ Ji'f\i&ﬁ [ > e jjrﬁaq NELRS
~ o RREPGIpI ] A %Eﬁﬂ'%’f?f F Flﬂwrﬁl R "A%ﬁ I imﬁzlffqﬁlﬁk jJ“T—Fu—FUF”

JIEET%E‘L*I ] (e (O ff | ﬁllf**‘&ﬁ“ﬁk Mﬁf}*ﬁ PRSI W%E[U??[?Eéiﬁﬂlﬁlgl%qiIfF

iRl — Pieph s semm s EIJ?F[ IS I RO I 2 [ SR 4
FHIF A LRIV Ry 2 S

‘*&F’?%/E Eﬁ%‘i‘

o SISIE IR AL ) S I

« = T*Ea[ql”ﬁﬁ' rp?iﬁ Eﬁ'fﬁ R il S T

° E’ﬂl’%q'yﬂ }‘—[[ Lg’(ﬁ{ﬁﬁﬂr@,p JELEAT‘[“E[&IE[JLLIFE‘ PRI ﬁ!ﬁ{ N T +| [E
. ’]I_I o A ﬁ%%‘&‘ﬁ&ﬂ EERE e S fIJP’JJEﬁEéﬁﬁ& '%T;’jl

o I ffﬁ?ﬁ—{ﬁﬁl T E R R ﬁ?}qpﬂ%‘;ﬁ

AUEE T

o UEFERE JF‘U il

s & WE]‘FTP

o VEE ’JFJ IfIEHABE E'IFT E'IEJFHJEATHF H]

o 2 H;/F‘f'EJ}?'F% AN A I;Fﬁ

o ﬁ*f’ﬁr’ﬂ

o Gl

. i'*%@i?ﬁ‘i ST IR FEE (E“\/EFJ«FEJ)E!

° & T[HFUHHF[ (,ﬂv[’TIWHP T ”ﬂ) EJT;Afu

R 57 17
et |



TR HE
{—,dj

I [ﬁ[

Eﬁ[% N %q%\[ . \\J{H[
B AR
7@*ﬁT éiiﬂﬁ*ﬁﬂﬂﬁéﬁ
F

PowerPoint /54 jFqu

AR 0 g
+T15A§'WEJ':'F[ VAR = CE . B9 IEJEI’EU}:DFIJF‘T ST G IR o B
T jﬁ‘?ﬂiiw TARFE EE F ;EJF“'E_F' JHL%?

* ,&IH'l‘% = l_f = ﬂfwgﬁ I
o i MEERE( J%&FF( ]ﬂ{/pj[ A l) s deﬁ’a?
° ':[:ﬁ?k \[ﬂﬂﬁh 'f"’ﬁ = ‘J[AH;E]['*"‘RT]J iR /HH F[ J%FF

L

-1

o
o I'JEEES N1 A IN:E{,L%EHI?H% Y&
%?@%@%%”Wﬂ

IR

. @”ﬂﬁ%%@w¢#(W?@“%%))

. wﬁﬁr EYS VR > R P - e
° FIFJ

. %% [ ~ B A PR SV VIR

ﬁﬁif‘ﬁﬁﬁwwﬁﬁ
Eﬁﬁlfﬂﬁr& FVAE A8 Il': A1 [ﬁl]ﬁf
o HFEfY JF% e ’gl L hé EW‘?H
° F[ %IEIFUT—FE&, SO Y 5 I’EItrV [—ﬁj]eﬂ
o T HTD ﬂﬁlﬁ[j[ ”H@"L ‘ff’:’ﬂr‘ I#Aﬂj{[




FIE[FH IR
R IEa
E'T‘?ﬁ? ﬁt‘?ﬁ I ’ﬁt‘ ?P?EEJFEET@??

IVF i~ E

«_—-

*F/*F:&

* EEF H%tl”* ?l [

. ﬁéﬁﬁ‘i“ﬁt{ IR PR
. FJFH DR I ?ﬁ?fﬂil‘i (P ffls = IMT Gl ot frpd
o IR/ A RS

o P EAIFEE P "?“'%u@ip

o ,NQ“IEJ/EP&F%EJWEIVFH@[ %

o SFHIRPERAIS MEE R

P

L e
R A
s s
o '] IJ/J[ F[J(\J/l'\r f%/? EF:‘%V_E?'I;J-F:[’E?
. +T,“%n’ VQ%DEE@EEE% e ?a%iﬁf
. A . pgs
° %UE'JE\‘FﬁwT’E%ﬁ B J[[ﬁg{ i F[ U E}Jﬂ“ 1

fﬁﬂ’@ﬁ' el CRTI > P30T~ A~ F RIS AR AU T PRI - SHR -~ ARy
Bl P
"&ﬁf Jffbﬁ% DR

ST R[S R B
o NEIFLEFIY
753 ”EPIEUJ"‘%E&:ElfJﬁ’xE'%’\%&ﬂf{ﬁ%?@Efﬁ%@ﬁ (B ’? 1755 S
HIpe R
BT R B
B R

A R TIN I LRI iff’ﬁz%ﬂg[‘ﬁjiﬂ

MTCh JIEF” F23% , (Transactions)

EELfT= et
P2 i T Y TR

ﬁv‘?ﬁ




B EN S S FEGAIE 1 - FETBA Y © R

%J#’&Eﬁﬁ]MTCpJ F[F,J:;'\;—ﬁ ot mﬂjzg_lﬂq_?[mjiﬂ?ﬁ&/mﬂig 51, (Plan for Special

Language Services to Limited English Proficient Popu/at/ons ) o Fg'ﬁif [ MTCEIfJ,%[ﬁiFﬁ
( http://www.mtc.ca.gov/get_involved/lep.htm ) FE}S«"‘F}L?ﬁ e, uﬁ%m g“ﬁ%?ﬁ o

o EMTCHUBYHNIE g1y 2
[ R R SR R LR ITR - HARA R o
& BT

. Eﬁir'ﬁ«'zié;[ﬁlﬂ@iémﬁ;’&'; vfg,' TEITV ) (i
. T‘ififEai%FfElﬁ CEmiE TE; [ el 1= 25
o & LI:TJ T i %@%%ﬁﬁ [EF[F—rIﬁgLEI
o BROH gt P L O
s e AL i ﬁ%ﬁ*ﬁ?ﬁ,ﬂﬁug@k
o FFFEF] TR HE upjrf%@lﬁlﬁg\l[%g ) Fjlﬁy’%“gglc BEh -~ 49 Ifﬁ SR
o TR DUCERE TR P Y LE_IEJ%*’[[&‘&”F’T
B ﬁ?%&s&%‘ﬁlﬁﬂi
. ﬂfJMTCfuﬁEF E R EE ;Hm&l; ;Jj;tr%p@
. f;k J‘ %‘ﬁaiﬁ?ﬁﬁix I SR 20 AR EBFF ﬁvf[ﬁ i
* s
N
‘F‘#F %‘?F: J1E ﬁ{ﬂ&&pr{,#
- [Eﬁmﬁlﬁ I VL B b

mL

%F‘r—
@:&-L—T

TJ IF(‘/IﬁI‘EIUF[Jﬁ Ti/lfffﬁhﬁﬁwﬁ FL[

pJ %/J F',

ﬁw'ﬁpﬂﬁﬁwﬁﬁhﬁﬁﬁ’mW%% P~ A
rirﬁ?kﬂiw[[up}?"‘ Efﬂ/[‘lﬂ F[lﬁ%g@??ﬁ SlpE Y

R HIR] TARE ) hEE o SR ERTIR o R R, JTFTpuEILJ%“ ISR S
St ]"pf» 13 ﬁi T"EL)K‘JI:[KAIQ:Q F_JJE‘E%V_E Vﬁiﬁﬁﬁﬂﬂ?l e [RpEIH
jE“hHﬂi pJ

['[

¥ I‘";@ﬁkﬁﬁ?ﬁ
. ,iTJrEﬂﬁgu%p SR BTSRRI LT L
o N HDpHEI - VPFI— FEATTPV, A




V. Pyl Q\,‘E_“[‘ff,ﬂ (RTP) %D“T\AE_‘\[,;I;Q‘ =t (TIP) Elgj 5 TR

MTC* | FHE IV ,ﬁ?fz*ﬁw;t@f [rﬁjwtﬂ P%E,[jzﬁ_lﬂ,ijﬁ,\'@lﬁf%pﬁqgﬁf?uig&;%
1 — PRI R R RIR S -

%Eﬁ?ﬁ%ﬁﬂﬂl?@ﬂﬂy‘?l n—[—gul:[”gu T &%@g

IS 150 & sp]RERIp Jﬁ: IEFIR IR EPPA] F?( TFRHAI VRO A HR R p e
(i ﬁﬁ‘ﬁ‘ﬁ%ﬁ"‘* ’ ' VST s A G 0 SO Al 2 B8 - Tkl
R B H R, SR S
SHVPAT AR M= A ”“”?*@ﬁwanwum@ﬁJ’¢ﬁ;Lu
FR=IAEAT]  BYE  fEHRIPVE Jﬁ[‘E,UﬁIFJ];j( (SRR SHINE S Ud’ (o T B0 PSR 5]
o AP Pl RRLE RO - RO N AR e = Tk ﬁﬁﬁw'”
%EIU? P U I?S‘f&ﬁ*@ﬂliv[lm o iﬁ-r% AR AR uljﬁf%ﬁtjﬂiﬁﬁ
If[}{ﬁ’ﬁfi 71 MTCRuRIB & 373 Uﬂjip“[;llf_}ﬁél |\/|-|-CFU1EJJ;§1i e ﬂ\ﬂc[% SpEI
BURH D SR < gD A MTCEIU,%ﬁf}iFﬁ_F

( http://www.mtc.ca.gov/funding/tip/DRAFT_2011/Guide_to_TIP_8-10.pdf) - ' 7t
MTC@@@I?@@% .

Y- PR P PR AL MTCRYS S CERHIRVRI T (e
IR

(Mx miga © i ST MTCHO B SRR
B : www.OneBayArea. org
SMTCPS A YR Y o & Sy~ T8 hL e bl b Rt
# (RTP) RiFr - SHididahihttp://www.OneBayArea.orggy
info@mtc.ca.govEMTCY »* YWk 3 55k > BY B EG
510.817.5757 » i~ * MTCRVEYR[H -

TR A
T‘@%@' ifﬁ L B R TR A 2 S S R 1998 l}dﬁ*ﬁ%& S AR iRl
A R AR

1y e 57 21 FI
i Py



o IR IJFEWKWEF‘L;E]:I—E[U;‘[[ﬂ qEJ“'%..?hg[U & VIR

s SIS A VIR - ﬁﬁ*@ﬂﬂ’ﬁ$meWﬁwﬁ¢’%
%ﬂxm%?$ﬁ&%Wﬂlﬁa*ﬁﬁ%Jﬂ

o I REEHIN . PHRRERGD W) DRSS RN -

MTCIZ’:ZI[F_}”_'\ AEFEES ] FE - TEI;CFI—,&J : (a) T\Mﬁgg;pj}ﬁ%gﬁ * i I%ﬁ?‘f%p o
Fl 2Bt BT 5 (D) SRl B L U%E[U@ﬁl%qw TG 1 A A
AL PRRS T O  » AmLfeline LA ) (0 B R £
TrE o S - ’FIWHFJ%EEI—LAH%EIUT TS AT (e) ER2011F HIS E J—f\ﬂd;‘f =t
El”‘r b S e f:lltﬁilsr 3 T‘[‘EIJ-'I}TIE o MFEETEE . (d) hﬁg‘;‘[[c[i“f ¢E&*$ﬁﬁj:\j\"ﬂ‘?
A IJPEI ??T\'IAE AT #Jj‘x?;(%'—“ﬁ‘ﬁgﬁ

® s
pE
il
%

iy

N

N

"Tl



A BT

il
jl
=

IR :LEJ:I'EH (RTP) 7 PE TE T T FRRE }ﬁ]ﬁﬁ!ﬁ lﬂggtg‘ﬂjfggﬂ‘ jff.gﬁ}‘Fl_gL
Bh 2 PR R ey (2 H D ap]=ak ﬁ SUEE SRR P ;\F_J,%t) fissk

F [i@—ﬁgﬂ[ » ,&IHE?EF Z ey E T fi | EAEFH&FHE;IF[ R lﬂﬁjl:j\ﬂ[ﬁfu{y [IH TL'"aI"”F[“fqy T
T ER A BTN B 5] - ’J‘EH‘%?QFL ERIBFLRE - 19G SEIRHEE D B paE Qi

T PR PR PPRIEIRGS AU ok BB [ L g
P gl 1 e oA

fUBE- FETIE (120085 A BY728% 2Rk SI3750E L - Steinberg) -+ 141 T 53]

= EIJ?F? SRR R AR B R E] o 1 R S AR 2 R

BTgh 18 o = RGO S BRI > = DT S T A TE FF’T1’F¢%E¢""”T¢J Aot

{8 RS W ﬁ‘ﬂf e - ﬁﬁlﬁ*MTCﬂlﬁEﬁﬁfﬁ& (ABAG) 5 £ ]k

%Eﬁﬁ‘*ﬁﬁ%&f{*ﬂﬁaﬁ%ﬂ IE] - ﬂJ“ ﬁfju@}ﬁﬁﬁif B A EE] o s o MTCH

ABAG= 15k i’;?nlﬁl R o ALk TR W’Egﬂfiﬁﬂ [Fil I3 — ZF1* R AT ek G S <)
gl :i I Uﬁiqjyﬁgﬁﬁ@éﬁ HJ/T‘I:[J_%L’:]:# FIAE o

ZaLes rﬂ?waiﬁlﬁd7+ﬁfui~ I3 AR GBS H 0 S N s
Al IT%“*A?HIL_ JEF Fﬁ#ﬁlfhﬂf@ﬁ% S EF I lﬁjn Hil[ERE S grTEaL

WILU-_E‘

Mmﬁ%*#ﬁﬂ%%ﬁﬁﬁﬁﬂ%%mﬁéﬁﬁwﬁ S I SRR
BT (CEQA) Jrpid Fspvat sl T BURBRIE ) 1) —Jﬁifﬂiﬁrﬂn
2 @$ﬁmwwﬂﬂﬂﬁﬁ”$%Wmﬁ('wﬁLmﬁﬁkwﬁi) o SR
(O LSRR SR A P (RS (S ROPT - T R T ISR £ R R
ff’?uﬂgsda* H J%Fﬁ %meTCE‘BmHﬂ%@ o

MTC i+ f}}fj%ﬁzj%ﬁaﬁ\ﬁpl BRI AT {453 sy 1 e i g A
ﬁﬁ‘ﬂaﬁﬁ %@ﬂﬁ%ﬂﬂﬁw‘*[ﬁ’f hw%%ﬁ$*HPFWTI%w
8 o (R BB AT YIRS O o R AL S SR T
PRI R ﬁwﬁﬁ“ﬁ L e U TR
EAIUEIR o MTCF%M%EH piFrF S - ﬂﬁl%ﬂﬁv by 2 =R ﬁ%‘”ﬁd[
TR SEISERIRIET - AY) 0 R rjﬁi?ﬁaﬁ%ﬁﬁ ST HEI%H*EHWDIH Ei
(PR A AN




P R AIRIFAISE
fo AL E Pl LR A= b OIS S PR R R A G
F‘ﬁhﬁl_) s EIEBE?I/ E,EF[JE% éﬂé—: SHELE A ’f:l

\\/q

. BB HR
SERLHE P R  SRFR  © RFAE 02 IR

el iﬁ%;ﬂﬁl%cuf%wpJ}fg;j‘ﬁgsu%px? I B 2~ R~
Fi ﬂ‘ﬂJﬁTﬁ‘@ﬁ?HFﬂ =3 adlk ff’xg—r A o MTCRUES T éﬁffﬂ%@'q&fﬂl;ﬁ %EJ%U
ﬁ’rﬁ‘@dﬁ%%ﬁl FIEEHIE T 1 E FTH & AEJVW‘}@EE%E I E R R

e B AL~ 25 e g&eﬁgl | ;t A A
PRI g €7 2 =229 B LRI RIR Prp D -

%ﬁi”’:w SFi3h ©SERTFIRPTRIF - MTOR G of SRR 2 Ry e e
gl FEIJ;\FJ?E TR~ A SR JTHJ—L %xm¢ TEEFRIT A
E32013?FF ﬁ#”fﬁ"{‘*@ﬁﬁ%ﬂéfﬂ /291 4 P EHE HI‘:F”_\I‘__:IE[J “}T\'“ jzx’ﬂﬁ- - 0 piEr
FIo 2 REEE AR AU AR RTINS Rk (P BLE SRR ﬁeUJL
HApE - Mﬁ%%”ﬁ@%ﬁﬁﬁwﬁ<mM>dﬁﬁwra%amﬂnUW
PR R » S RN A R

" BB pIRT ST R
ST ORI B R A IpVE S 2 & ?ﬁ«’?’ipﬁ%ﬂrwﬁ% EJJ o BRI
FEAsH] ~ Bl E lﬁFﬂl/ﬁ?%ﬁﬁﬂﬁﬂrﬁﬁ[ﬁﬂgﬁaﬁ CRI Ele&rﬂ:zﬂ(%wﬁﬁgu
LD - ﬂ%m lﬁﬁ I L A G L sl M o L
BRI 7503 ) ORI %Iﬁ*#nﬁe‘kﬁ HIFRR T 2 2R A3~ |
R SIS RIRRRE S5 B TR i 1 A o ,*ﬁ%lﬁ‘ﬂﬁﬁﬁn’ﬁﬂ fel
SRS T A T ATRPTIVITR RO EIMTC 5‘;37575*3%%}[ l}*p”[q' A
SRR %Ff il -

. B SRR ST
FRLEAS B SIS0 | 0F535 + 2 PR SRR IR 272
FY BRI E VA PR | el o 5 S pens 2 §%ﬁ$ﬂ‘?j§ i Efiﬁf@%‘gﬁ
HIpURYE Ry > P R RE clfﬂﬁ",q’ﬁ A 3] ,%@jﬁ[%ﬁ@%%ﬂ o SR T3]
ST FIEETH R - B Mt iE;l:JrEHHICIJ?HE J*TEJ‘Si’F“J%’%if?’?"?:"T RATIEE g

$ll 5 53 PO S A A
i spilE=R e 5T 24 I
SR



* 1
P9 T FIFHE] (RTP) pURIF=iSE 55

PG T RIFTRIRI PR S R

e R R R D P T T B
E:II °

(2] “E"lr A 'E‘l Iﬁ]ﬂli‘"%— j” * HIF[ FZ:[J}‘
o« = %ﬂjw‘”ﬁ‘%&ﬂ% i (R *[Jﬁﬁ‘ig?ﬁuﬁg T
HiRERE L > & IEIJ}E MTCE Jﬂ—*ﬁégr FI— Jﬁ& Ja
b i:é ﬂlzﬁillfﬁ_}‘"l ,El N g\[ FH!E —tﬂ)i £ JDFI Jl};'f“*
. Ii"l[ﬁ FEENY Hf’?ﬂﬁ fYRR %;‘D%
5 MTCIH A8 © (3 Ak 3

R ] R R

G*WW*%%%ﬁﬁ.&“ﬂCﬁﬂﬁuﬁﬁ@fW#*@ﬂﬁM* A P e o
HIAY A ISR R R Jigé; HINH

O o Hiy Lfﬁmﬁ%dfﬁﬁﬁg@%;ﬂ .

© FUSC T 25 BT fﬂ%%L](MTCﬁ3HWﬂ¢E%>Eﬁﬂ*-riﬁ$w3ﬁm@% I -

© 3 i HF A *LWHﬁ5ﬁufﬁ$%ﬁi
o EABIBPYT IR %Eﬁj = =t e /r\%?ﬁﬁ
° bfgglgu*j"ﬂﬁl'[ﬂf@
o UP VB & RIFFHRIN ) 1A o SRR R T -

@ 7 Rt IMTCREZH @ Rap (3l « s MTC Rl 1o * 3 ZRiF o R R
pJ,w;wa{l“ﬂ' . i

of_ﬁ'ﬁﬁ*&ﬁi’f@ﬁﬁl ﬁ ’F“" 0~ f“'éﬁ% gl
%[J“J**H“hﬁas?%gl,ﬁr [HMTCE*H?*I 71| E EPFFAE Z0EF [Pl At R E P TVRATHIE R 5
AL ISR TRy I BRI (122 4 <
o r+MTCn[ﬁ [ R IERETR R ]ﬁff},\'
o tMTCI'T ﬁ?@ﬁ’fﬁ?ﬁl' AR “”'féﬁv&

gé‘_n

GaMmﬁﬂ*F TﬂwfﬁﬁﬁPﬁﬁ%E*ﬂﬁﬂmﬁl

© : MTCl: 22 /JF'EJEJ}?;?% TR l’;&

(4] riMTCﬂﬁ*ﬁ [—IUE]&#‘(Pi]E[ P PSRIFHE] > ERE] ]:[ IMTC a*{;?[ s ;;i4 ﬁl’gl’iﬁfj—fjié{}lﬁj}f;
TEHUGEHI N %

SR T R S

LA R
E EHMTCHER~ = [ZRuf=E -

@@O‘

b2
Bt A IS OB % o MTCRE I -




B. e
ESTIE Iﬁ*,m,u (TIP) 5 2 HEFAIMTC L #96 ©pjFF (RTP) [ oEsT %p;f;“a
FBIe ) (= f‘ﬁﬁa*;‘eﬁaﬂ— I3 T ‘“'F‘rﬁ“ﬂffﬁ?ﬁi*@cm %E[UHI EABTIEES
%‘F‘%?Uﬁ PR S @Eﬂj qucm.muw FUATE | fi 0 ?%Eaﬂ\quﬁfﬂl%ﬁ—
R ,25@E4j «F_JE'S}IH Uiﬁﬁﬁ%lﬂ*ﬂﬁiﬁiﬂ*’* il —— SR
jfgjjj,:lj ﬂTjﬁ E {ﬂﬁjzfn Elmﬁﬁ‘[[l?k FIEIEFQE}

: @@ﬁ%%@ﬁ%@%’wﬂ
S e A e TR el i R Pl

ﬂ\ﬂwf'“ Bl g5~ FIRARTRTH] ﬂ} THRHAIEE | LRl xfg%gﬂﬁgfgfiguaf o]
ﬁﬂé,{raiﬁyj [F‘ i JFJ:;ME@ ;;Q«P »\;Hul;rj—} ,;hg[[h%ﬁgl?t[m *«‘J*Fﬁ ﬁ’aiﬁ*&\@} Fff[ Flth
UG -

i i MTCAf ! Fey & F‘“—E Zk (www.mtc.ca.gov/funding/fms_intro.htm ) Fg* E—JEHT’”I;JC;{(EI
oo (BRI MTCS jij,\'ée’ﬁ’pﬁpj Iﬁ[ﬁ;’} ,zf(\iﬁ‘\'[gl’sr%ﬁ U[IFILJIE«L ;J;;;k?[ifllfp q\g)lq I
b A L RO i AR © 7 T8 I FIRR K
& qalj' fE #7101 Eighth Street, Oakland -

RN (http /lwww.mtc.ca.gov/funding/tip/ ) 3‘ [ 5] cl;r%*”;fg,[[ It MTCRHRLE |3l
ﬁ% g F”F//ﬂ” B[ 53 5 £ ;{ﬁfﬁiﬂ\ﬂcl;u ﬁfE,Uﬁlﬁgp VS EHS B R Y [
SRy F',ﬁh I‘.:LF z"HlF‘ T HE%’{%EI}H%‘EUT& ﬂcl;u SHRIATR I FL'FUTHJ
EAHEREE A S G *qut‘% %E[UEI%@%FW\@K'V#..?fEIU*E‘FF”I#*«@iﬂﬁ‘ﬁ'ﬁ
TPWWQ&%*?*WVS%ﬁﬁWFﬂ"ﬂﬁw%*@Wﬂw;aw%Tﬁm%
=i *fﬂ Al [iMTCq[ﬁJFﬁ Fﬁ?c' 1 yLF“ﬂ’”l%ﬁjj

R o 2B Wimeh 2 J’l’x'r'g% %H“‘y*.ﬁarﬂﬁ‘ TG TEE J“«'z\ﬂ“‘% SHEHERYRO T Y
o MTCa:Jf2011¢F?'z\1 Jelr s BRI ST AT > BT ﬁxﬁjﬁ' FiRlFIR
J/E}V"T PSS N EREIRe 4 s quul% R FDR T ﬁ;ﬁr’ﬁﬁ#lp%{m&fﬁut&ﬁ[ay

R—n

—Hk

RIFHIZ r[ _&Iﬂlds“? Gl
ﬁnf ﬁtﬁ%ujﬁ J,J mgg@%— m\ﬂcmlﬁmﬂ 1%5"775f ;F@j\,ﬂﬂ LE[;Q;[/ ITFT

S IEJE“:%"FA 726 |
RREEG



S PARYE  ET @c'% ExpilliRl) ?ﬁﬁﬂw‘gﬁﬁ AP P RYR I S o R
ng:g]rfr [ MTCH Jq[ﬁ#ﬁ
(http: //www mtc.ca.gov/funding/tip/tiprevisionprocedures.pdf ) Fg‘ [ PR TR A R A o

) IE-JEI;:F A Hﬁl%ﬁ J:T?J‘i IE_JEI’SF‘? H{_E'HGFF cISF_F —*I—E[Jl,clsrﬁ&ﬁ IQEI;_F =
ﬁﬁ”%ﬁ%?ﬁﬁﬂ@“?*ﬂ%r°ﬁﬂvww@wwﬁ#wf?ﬁﬁa 572355
57450.104453 -

EEs f‘ﬁ# RS t‘?f A5 2 S R A JLIJ‘I\I*'«L\@?[ (Caltrans) #°2008F 11£[17F!

b= PRI 7 | 9 ?ﬁlﬁﬂ]fﬂﬁpﬁj :HF,E: FlIE AR

(http://www.dot.ca.gov/hq/transprog/federal/fedfiles/amend mod_procedures_approval.pdf) -

fjf‘%ff«'?ié;ﬁ&%?réifﬂﬁlﬁw Bﬁ@ﬁ%ﬁmﬁfﬁiﬁ?wm EEpRE- EIP %*Fmﬂ RS

i

S

AR A R ) ]SRRI (b
Qlﬂcler SRR E pE puE i o [ IQEI;F = UHIE,J;ﬁF[sﬁ?EJEJJSﬁf%?
%@ﬂ@ﬁﬂ#ﬁ~f’Mmﬂaﬁaﬂ@nuw% TR ER P
SR R 1 o e B S R R SRR JEa‘ﬁfﬁiﬁ‘uﬁE* > VR
Pyl G 1&4* UTHJJ@H@H[WTUE SIS ]‘m'[ﬂu‘% B IE_JCISF_F = U%%@?}H UEIMTCEY
37571#??#&@H|}”|?[1_Fu A F;ﬁ%ﬂ%ﬁ‘ pjrﬂjﬁt

=

. ibi‘glzlér?'lﬁ%«"f@w s
PR IEJC‘% R RIET AR BT RS HIR + 1 g&ﬂ::;t/
Hi TSRS [ 1R P&%ﬁﬂg 8 RIS (I Cm@fﬁt
W%WQﬁ%£@”> @Elﬁi%$%éﬁaﬁ3w* TR
F[k/} %n’f’{ ifJg’J{F[J] S50 RINES D IE_JJ, %p’f’{ %J;ﬂf"?ﬂﬂ'@‘kﬁ ?J\}{ﬁj” LA
MTC 5‘137575!7534&@H I}F‘[;\_ﬁ JF [tfi%p%;ﬁ{wfguﬂﬁmgﬁ f Jﬁtﬂgg

. miﬁzlér?:l;;f%uf:f:rp%‘a&
f?fi;r]’rira’srépﬁﬂgi*rann E%EJJ%{(KE"FQT’E?"E' clsr‘ﬁ ;ﬁrj E,Jf[ﬁ J;J:;;t BrE Y F’ ] CISFJ:}J
bﬂ;;tﬁ&ﬂjgjt VB B F 1 ) cl’srgﬂ o EF?]» clsrj ]‘E;I—Hs;g AT TR @%‘p Ebjfr
Biﬂ“”;[%ﬁjw F[y F I%J%U—L

© S RSl e




FEMTCT (=2 El T ugiﬁfﬁfﬁ.—:ﬁr ok (Xl o Jh ik X ﬁy i STy i TRy
fHJT“‘ i “E'J?F IRyt i LS ]‘EPFH:;LEIF[jE}g-H?[[FJJ;iFE‘IH[JHSF‘*J tﬁ\ﬂcl;rr
BB 1 9 oy sl 3 SR I R g SR R
T 3 K| TR YR SRR A < 1
PEFSTELSI ] (1SR AR 7| ~ RS | A V- % T
folai 2> 2R ﬁl*%%’:f PP Pl f e e o

# 2
FREERFANST CREFFH] (TIP)

e

o ﬂ o MTCE‘*r‘{v[qa‘[H[EmﬁrAE ST Com Bl ©piRh IR &) B IR A ARy
g EﬁﬂJ“ %W% HAE -~ [fIF hﬁﬁ[ éﬁﬁﬂhé@[ﬁdﬁggﬁkgi% ﬁm » TIP-INFOsgj%1 (¥
St i HUATE ] * T R «ﬂ“"”ﬁa g gk [lJi?n’ TR

© 1M £ [EHIEF 228 [1 17~ [
i+ J]EE’IEJJ‘:TH:I_ILJJ—{T,J@“F EEIJ

3 @ﬁ'ﬁjvﬂﬁ'? w#IEA - F-}’L"[30:\ﬁ‘fqﬁ AAFEY]
" T MTCIRIT BT HOREY L it 7 EILIF P e = fol [ BEET A ST AT
= EMTCHH ’:’"—IHE& SR AT

f/[‘%ﬂ“«fz@d?—i e U#ﬁ‘ﬂ;&“’?&;ﬁdﬁ% AR E S o bl RS R AR

BT

ﬂ:ﬂ“;[%larn% AT ] “W?,H EIUTSL%[EIT%‘\H'% MTCF”r[ T JFL

© [IMTCH5% [1f R A4 P25 9% [1f]) (Z 213 20 hid 14 Caplebif] -

6 i ROF Y lﬁ%ﬁﬁa&%ﬁj °
I CaItransEﬁ#ﬁ»’ﬁi
TR ZA gl 2~ 2 AR A R A 2 UL p R v (FHWAFTA) 949 o

7 e Jf?a 2 (cuyﬂlﬂ | R f»* PP Spjs R, S up@%ﬁg'ﬂ[ﬁ%;ﬂa) }[ﬁ’gf?ﬁﬁpfjgéﬁﬁﬁlﬁ

\73?

SR R

O " TIP-INFOSFA (Fo 2Bi ) p9 3 P s e -

@ |G £ (ERE R S EL G S T [
p‘:‘iMTC 4! %Eﬁ”%ﬁ?' %]ﬁ?{;.&




TEMT A i [ 5

(3]
. Hf‘ﬁfl‘/fﬁﬂpﬂliF%ly@%{%h_m;ﬁi *‘Ff# i[#EJJT,TE[LF;[_A i 3{’5%@‘?["
o 30K !#%HFJ I . _I—}%VMT ﬁj;ﬂwg F F'j
Ko W
o &F?ﬁﬁ%i—%@g‘;@ﬁ;@@ gmg;ﬁ% .

° BQF'\" ) 75‘:]@2[1 i 2 5 @r‘rftfbj?f’?ﬁu; % (R i% E303] F”JFEI'FF]
o A &fWM S F AT EEE ) 2 PS EY R A e -

. a@mﬁ#muafﬁ. i AR E R J;st fy R J%: fj CHTINf - e
m w*$tﬁﬁﬁmjJmﬁwwuaiﬁﬁm%g¥%ﬁ R RaintN '%ﬁﬁiirfr#
A=A pULETH R

o #MTCi *@E‘Hnlﬁﬁl RN JE’EMTC@I? Frdp & He - iH
ot N REE EHMTCHSE [ BRI @ = fir Pk B -

4 e CaItransTﬁ%h
SETHFHWAFTAJS

FIHITIP-INFOsg 1Y H e | "ﬁ;clﬁg‘frﬁﬁ ﬂcirﬂﬂ UF[J*% F[I%";ﬁ [,Jj%f\' SR

@R S

O N FHF T ARKE -

(2] pHMTCi#m* (i FIWE&@&&% QaE ;fa f‘ W EE A ufl‘/‘ﬂ?ﬁﬁ[ [ H T gﬁ Szl J’E“*i‘%‘ ) J;I‘/
Caltrans=t o

GJEQTH&VX ﬂﬁlﬁﬁh“lﬁwﬁﬁrﬁﬁ IK/ﬁ E

O &
e F+MTC li}ﬁ*ﬂm
. 1+MTC1Iﬁ£ I[ E']E'
o FHITIP- |NFOhﬂ9{[ﬁ\/[ﬂF’?‘ kﬁ%lﬁg*rﬁij[ hﬂc[?‘* U]{[J = F[I%";ﬁ [HJ/T%T\' L";Eﬁ'

% i‘E;[E&‘?I FHAE 1 e

o.—rrf \4‘\11r
ST A TPk °

9 E[l |":"§ & ﬁﬁr“m—*]i%[";fa’yo

o SRR A

—l'“ly

021 HIE W RS REER
?ﬁ‘ﬂ*ﬂﬁéﬁﬂﬁﬁ1%ﬂﬂﬁw% ﬁﬁ?%ﬁ%mﬂWWAHﬁ A

FTIEJ FIJ (FTA) g?j”; _’I [7 E,[j‘%iqur{]‘ r:[jE:f gE:’?ﬂ‘T WHF \( ﬂn 73/:’?]'57 _T\AEP:IS‘QFIF:I{‘
il EIJ? FHE ‘fi’ﬁi% FTA=GEREE > I sl ) FHWA/FTAffJ 1 e f Ay
mu:;e?%gﬁ HIF :Z(Eé yﬁBEf[Jﬁ‘*F",?Sectlon 5307y o S gm L Jﬂl;;t ‘ha[ﬂ

jﬁﬂﬂj?fz:ﬂjﬁ“:%'ff 57 29 T




(POP)Tﬂ%F CREEELR o F SRS E ST T P S {ﬁﬁbﬁumnqg
PR LT AR RS “fﬁﬁ%*@ﬁwgnwuriwéﬂﬁaﬁw
PRV SR BA TR BTl SSI]

EL XL RS
PUBSFAIRLT - MTCH & ] VBRS 5 g - [0 7 SRR R - s b
—@@wﬂi*nﬁw ﬁ%ﬁﬁ”#ﬁﬁ)%ﬁﬂﬁ*@ﬂiiwwﬂ% W&@%wz
KMTCH [ﬁ*ﬁ http://www.mtc.ca.gov/funding/delivery/ ; - F’ {7 & FL'F‘F' [ MTCq\%\l RV g:T‘
F_TF[EFF@EE 510.817.5836 -

R
PUETRAISAFETEASIFi [ - MTC Al 2 Cspjigs® peeid - (CMP)
_Hr FFL[ ﬁlj?fﬁ-'v%jf*l_:g:jiu"*‘]g[ . AHJ\E'_‘I_HHSFF N "‘:H ﬂ\ﬂcli‘r I 7&/?%[[ Eﬁ’?H MTCH!

%%ﬁﬁ%@ﬁﬁ—« ‘ ﬁaﬁiﬂﬁMPvﬂ%ﬂf*ﬁwﬁ%“ﬂwMKﬁE%
wwag%wwg%aﬂﬁﬁﬂ)ﬁ Bl IWPW?QWLFU@

MTCFILJ%ﬁiH‘#‘J%_'E ]}JI?F .. %&FIJQ/ 7[: 71‘ H E}[*j\ JD 7 ,{—EEU% F H Jﬁl'g r[* ?[Fﬂ .




<
&+ F

B (RTP) AITCSERS= 3511 (TIP) B s oty e

A PR

r:@ﬁ FLJ'EFD Eﬁﬁ e R S IR e e il ——*‘n‘”flfj’ HIELSAFETEA——#

PSR AR A e MTCAHIIT I T 2 S A = 4 Bl o Sy 2P £
EFJJE[ I‘HEW i UYFTE*JF“EEF I]rlj':ﬁ» :’ﬁwi_gl’ﬁigﬂ’ﬁﬂl’?w (7P SRR LI T I R R A
4 ESf0 R

o IR R IR PR A S Wﬂjf TRLES RIS o (= B3
255 puEIlE G zﬂ“fEHEJﬁEUf&EﬁF T PEFRAT » S RLESES %pfrﬁféﬁ'ﬁfﬁﬁﬁ‘ﬁ%%
oL g R WY& ST FE @Fﬂ‘%'*ﬁf%t’%l Sl RS AR R [ FRA
YRUERS o b9t > MTCRUSEYRFF ) B pHiF=E & pu = ff [?;f:jaﬁlaﬁw%ﬁm PlRTF cuf
NIRRTt R ] ) iE;l:fEHfov' 1&4“;? P BT RCE AR MTC!
BT A T R OO T B PR - PR TR }?@%’ KA
B PR S p Jﬂ'iﬁtﬂ‘“f?ﬂ;l@ﬂ‘ F16h 0 P AL C RO R R Qlﬂclsrfm_ =
Rl BRI [ o S EIRE piRT R A R e e R o

Pl R S L SR RS | MTCHER R Gy ol oy s
AT o TR 1 LB S A - *Pﬁgmf%ﬁﬁﬁﬁ
S

o BT FFHI (RTP)
fiﬁfui‘%‘ﬂsﬂz PIRTRIFEAEE > MTCEREN TR ETE , (CEQA) it
= ERGEERHMI RO R éw?“’ﬁ'ﬁ AR YRR g
B 9D R b@wlﬁﬁﬁm 5o U
AR R FT TR B S 1 MTCES T B AR i = 0 2 Ry o
FREAIIES -

PECEQAfVEI rﬁ:‘:ﬁﬁjlmlp (NOP) ?F,F'F MTC[‘ﬁF%EE?ﬁ%WﬁE:FIEFUE ] Ry
SRR DRIEVR R TR L (BIR) SRR posY-
wﬁ,mwﬁ?i‘ww%ﬂwﬁﬂ'~ﬁﬁwl~w&mwf P JEHEIRY]
IR IJF P L FEMTC « P9t MTCJ"%I?WWF&FW,

Iy h
o %éf,ts‘??f%(lﬂ



(Y AT ORI i IF'EJEJ% IR R AL - R EIR
Jfﬁ} f MTC}{L’J’E‘F’A 37 J&&Fﬁ%‘ _Fpﬂ F’»iﬁﬁ“ HTEIRS T’?EILJ?HVH*B[}%\IW

35
=

rif IFEIRFUIEA 1 MTCH] i 7: NOP IR A= i arq[aﬂrﬁ?kﬁF HRLTPOREIRE -
I=> MTC- E'#ﬁ’?‘/EIRTéﬁﬁ.f E“jtrf”[ﬁ’[[ﬁaﬁ 4257 ( Clearinghouse ) ! r#ﬁ‘y

SEA (NOC)"“;?‘*HR%ﬁ§’§§\A¢45xV[W - MTCH BTy

ﬁwrﬁ*%p ”‘“'FIJ%'P[:{LEI i AT | FLIEZElR%ﬁﬁ; [I/U“%FIJI%U?“ LBYFRRE Y2 Y

Fﬁ * PRI > MTC R (7 BRI O b (P B A o
SRR MTQH*‘“aE?&%mfpﬁ%pﬁﬁuﬁwFﬁ MR EEIR AR 51
ot Zels - E—@Fﬂ CRSEIRGAE .—: il MTCH riﬁ—%‘ﬁlwﬂlﬂ TP
EdEA, (NOD) -

T R C SRR T O T BRRATSTE , (NEPA) Ul (H
”F F’iCEQA%ﬁ?‘fﬁif #ﬁ MTC}HT‘«L}:%E%':EI ‘Taih*i& ﬁprrpfr AN riﬁﬂi%ﬁﬂz@
ﬁfE,UpJIHIEHIﬂT”i ﬁ%xﬁaﬁﬁf imlﬁl Uiﬁﬁﬁ?%’ﬁNEPAﬁ%ﬁ é}ﬂ?r e
] RV o | A LR @cIL SRl JFH& ﬂjﬁ‘?_ Ay Bl J\ﬁ[ 7?7}4&}75“‘ ]
H ,NEPA]}JE’WF‘B& ’ﬁﬁ'ﬂl RYEERHIE

TS EH (TIP)

Y FER E‘%&ﬁ?‘ﬂ?\léﬁ Tﬁwﬂﬂgﬂﬁ&%@ﬂiﬁ& N 106 e F[Ljfj%w{%?[j
B T PO pIE R e @cl% SRRk < Sp] R 1 R A T ;[;rF
Al Fil > P LA IEJ%'*”E*’%’if L ’ﬂ'iﬁt = T fIER IR R
i ZF s wﬁlﬂ'iﬁ’ R }d,gjfgtr%pjﬁf e 5 R \[ﬂcm SFRp L Lﬂ‘
& ST Ef R RIE %Eﬂz @rﬁ F[\J:[‘E,Uﬁlﬂl;j(ﬁ 5= J R
§TPHE&7@%E]?P§UFEIW‘ SR TATIE o e spge BRI TR AT R ALE - ey

oo

H

[ Gl SRR I - MTC (=~ FUR IR s 7t U?”r
TSR o TR R dfixﬂdyf.ﬁ [WEFQ#ﬁrﬂﬂhé TR
BRI AR - rbﬁm”ﬂ%%%ﬁﬁ@@“?aﬂLﬁF%W%ﬁ
%igmm——mﬁpwmm\%ﬂﬁﬁ ﬂ«@ﬁﬁ%ﬁﬁ”ﬁ@%ﬁﬁﬁ
i (CMA) — SR Lo st 20 241 5 I IMTCRRR - et
MTCEH&] ~ & ﬂfl{—jf—fi 1 Elsar.ln AP3EF ﬁﬁf&%ffﬁ (PR fpE e
PRI ) P (TR -

}ﬂKH?fuﬂ;EiE'ﬁ 5y 32 I



2 I 20

W £ (R o R o
MTCH 1901 Jot ~s il 2 (S 17 » ') [ R DIRZE) 2 30~ ]~ BIBa A1y
SRR £ (R R @ SRR RSO PR R 5 o T
%é%mﬁ@%¢¢ﬁw?¢ﬁwaﬁﬁmﬁﬁﬁ%ﬁﬁ%o@EWﬁ*P%ﬂ?
G Rl St S R

RS S S

- TR
= HI S

= ESHFNEHE
= BB NATERAD ]~ BRI S R

i (e JiiiEs E F I Sy I - 1y F,l'&}dl?ﬁrb@lff FYT
(F’TAC) *éﬁ%xﬂﬁ?@?ﬁﬁﬁ%ﬁJwﬁ“‘Dﬁr‘ﬂfﬁjpI xﬂﬁfﬁ%f, IR Bl FHH%%J
lfﬂqiﬁﬁﬁzﬁfﬁ@lﬁ‘ ﬁnaﬁ'ﬁ%ﬁ‘%@l@&#MTCwﬁﬂ‘ =i lﬁltly‘FIFl ]
FFH ?J\ﬂlﬁ;ﬁq,clrj{kwﬁ—dﬂ &IHPTACb/F&tI ﬁ“';ﬁ“%ﬁg\ B AR lmclyflﬂ =
FVRIFE | FL N B HIPTAC I [R5 B (55> 20 Rt e pl G ey 17
FIETRE ~ Fo RS % f mﬁ%ﬁ@:@ﬁ%ﬁ*

R S ER
??W“’de@@%&ﬁﬂnUﬁiﬁwﬁﬁﬂvﬁ’“?ﬁmﬁ$@
ﬁ FiP IR SRR - ORI 5o T AT R
‘Fw? BB %ﬁﬁﬁfﬁ%ﬁmcnmm> 2 4 Vﬂgﬁm
(FTA> U REHREESN (CARB) - Caltrans }ﬁj@ak%u’jﬁ#@ﬁﬁ@ﬁ I
L PSS PR < SRR BRI S R
1S BIPFL SEJE  RORTRE G » SB3 BT 5T ATER
g;:}g;ml\ FIE

i
A

1
ﬁ
—N
—C

PSR 52 BT (PSS B Y SRR (MTCHYSTSTHRH) - MTC)
T R L :LEj[:I’EHFI&TL ;@clsar, ‘“I’EH]H“RL;@ I#E?'Jg‘ii:«.'/ IJ o 3351 WG | w5 s
AR 'i"ﬂm%gﬂ‘ﬂ:fawlﬂ”pﬁ HIFORIEPS £ 1 - MTCE i £ 1=
iR R A/ (R R | RS S AR AL -
Btz %‘?FE Ef%ﬁ YRR RPR] o BT R D IEJ“ISF”F:E E o SR T

SRR e BT T HIRE AT & SRR 0 s R R o

W[JQ@E‘?‘FA{ 57 33 I



N

S PR A RO RIS R ) BT sl
'\:;E]E[’;‘?. ﬁl_égﬂ *\JFF" l@$&}1‘]}{ﬂjﬂﬁ“l—f§§ﬁ| F[JIP‘FF?J °

& i

B ARV B 7 SR R B

EST1237250 15 1% H&J ’ &kﬁgﬁ =3 Jip.gﬁﬂ’?'ﬁ YRS SR Jﬂl;;tj o 2
EL%@’H%%%EHEH%;I% [ Fll%ﬁﬁ%ﬁﬁaﬁaﬂ/ﬁfiT&l* %‘“’F“ﬁﬁ%ﬁ”fff*
ORI %ﬁfﬁaﬂrﬁﬁ (ABAG) ™ Tifpy = ¥ n o rd U S5 A i ¥ e
YK Sakly }Zf’?’ A IFE‘&*FF l?ﬁ&ﬁ%ﬁ e FII%FWIHEHE“?« FI‘%EJ’IPFD
LB - IR OB RS Y
HIRPIRVRFR TR ENET 5 A R P AR AR [ e e
Frﬁm AT R AR ) S B Jfgp ﬂ’?’ﬁﬁﬂgﬁ At qfrﬁﬁ J Bl (R E
A B (TN SRS gEE . (NEPA) ) % TJ BT SR EY
HE Pjif&’[[?&ﬁ% S > e ﬁE\%‘%ﬁ’ﬂﬁf%%ElfJ%%f’JFHJEEI’H['[[p'

2
&

‘_1:[

ABAGHYE Y4 R e~ ™ o 2 S W RUER S (AT Ty
ﬁgm@klbpggﬁ%ﬂiwﬁm%%wa I A A
Rl A T S TR IERUIAE R JFTT o SR F[l% T
%ﬂﬁgﬁwﬁ MmﬂHW$%m@w¢@w?nUw%%Tﬁ b%ﬁﬂﬁ
T e A N Rk R
P IS ST R ~ SR AR S P ia e ey S
e o st o S SRR AT AU PR T 5 (CEQA) ARl
A 2B AR R - 9B R CEQARY Tl
[P R




= V] I FUE R AR O TSR A - yiﬁ:”—L%Eﬁ"\L iﬁl:f??ﬂﬂ‘ﬁw?'z lﬂcm =
Ulb%ﬁiﬂ%ﬂwﬁW@%w Mmﬂ%gg S PR Mrc[iﬁ:”{%&ﬂ
i Sl JE[W#EW’%%FA{EW ! fl'J ‘ljf“ AETRTE | (RIS PR IS
%ﬁﬁi MTCIff= ~ fitfita 2 - E%Wﬁ*¥¥5%%ﬁ25~mﬁwwﬂw%sﬁ
=

MTCFU IR = 7 [ fs oM pvpe - MTCHE E?ﬁﬁﬁ%‘%ﬁ‘ T IR A AT
T RIFORR e S F{Jﬁ%[{:{s;ﬁ}%’?«.’ (Sonoma County) 7 CUHE P O
ji/\ﬁ;lﬁf{j%lil»

RGeS me%meﬁﬁ%% WG T - A bEWQ@%ﬁ?
Ui ﬁﬁfl %ﬂH~Wﬁwﬁ%VWW%kaw B

AT VAR P TS SR | A O - e 10
’fbf—fw%i#pfkﬁéﬁg‘@f /i ﬁﬁMTCF' JF i [%*ﬁ

&ﬁﬁﬁﬁﬁ%ﬁ%@,* ﬁinmﬁ@&ﬂi%&@ﬂnmwﬁwM@m%* Gl
Téef#ﬁﬁ%%ﬁﬁﬁﬁ%”‘ﬂ’ I:[‘FIJ [l[*%[*éﬁfrﬁ% S IIRE - MTC= gﬂjﬁuriﬁgﬁfgm@gﬁ
MRS TR rmw%ﬂbwaﬂwﬁ%%mﬁﬁ*ﬁﬁwﬁ% HITE L P
O SpYEEIP R B3R 1 EMT GO R




vl = Jfﬁiéf%?ﬁi‘ﬂﬁ N [FFI%[IEI%‘?

Mmﬁfﬁg@nﬂ**FWT@W%ﬁ (kL T BAELERO PR - L6025 PR
[JBE?%F’IIBI[ Ejbﬁ%}[ SR ?jﬁdp jq@l Lo ?{ﬂ—&ﬁ[%i@?

[ERE EREY 1 0 P FF ) o H EJ%%[{%J U’UEJ‘QFIJJ— SRR [H‘iﬁ[xﬁ’i B SFIZ[]J ;
MTCHf 2 ) wﬁiﬁﬁg@#’\%qﬁ%o§W$ﬁ%Lﬁquwﬁ¢
O n g AP (B R SRR HEE 2l -

a0 > MTCjlt s~ g ?EFIJ%‘F]@&E. ¥ MR T E RS 20355 L plFT RN s
FHT U PUVE PSR - T ‘F’T‘-&m?ﬁ«&ﬁgrq CRR O L['*r]F” 5 5
HET R IR PR RIS o el 2 e e mwgﬁmp’wwwaﬁ
P ﬁ%ﬂﬁﬁﬂ ﬁﬂ% m%wb%w@ﬁﬂﬁwﬁg BH380%j1r% )

Sk RO e l’ L A -

AN MTCE}{"’{ﬁF [F‘Ic)f a r[{;\}fﬁ Ay S Hl?/[J‘ﬁ‘i%gfjﬁrEJE;Eﬁﬁ ; ﬁﬁﬁlifﬁ&
MT jﬂ'é&?’jﬂgﬂﬁum o

i

AR I FT R ) ol > (IR S ROFTHIH] B fMTCRATLS F FE UEKF 451
j?fﬂﬁ?%ﬁﬁj (?’m/a&mlﬂ;g » BT R A R R ) E,;EI.FH B S F?{;

S (?%’ﬁﬂ%) W%i‘fﬂiﬁ*{% f/[%’#ffuﬁiwaﬁi .;H\]i‘rﬁﬁhﬁ' Al ISR ”'FS"“WJ

IR457 o

4 Q@?}Eﬁ 57 36 FI
SR EEEH



MTC & 2= SHH]

fifef A

WG i R 50 e e G S P A B
P 0 SRR
B = il

OneBayArea

|SUSTAINABIFERCOMMUNINTESISIRATECY]




l.

L.

M.
A.
B.
C.
D.

V.

WG i A B ISP 4
A T R
AREEFH]

FIE&

A2 L ———————————— 55
EIRFBER 1o eeeeessssssss e eesssssssss AR R AR AR AR 55

G Er L I R ———————————— 58

H WJ*IJE?’FE'%%?EE@F&W'@FHJ% E F? BEER e e nne s 59
B == 62

i T R s 12 615 1] <5 — 66




W i Jﬁf S eGP AE]
By, EiSHE]

'\J:L
fr\‘[J

L 9[F

AR ISTONERS (2008) | Bl TR BISIE Y] (SCS) Y Dk
%ﬁBFHﬁ"#kE%J U5k o SRR 2 2 PR SRl IR o (PR
F&f’@ﬂﬁfﬁf_%WﬁEuww$¢|4@%‘W%wwﬁﬁ [ERE=y = e
- r‘g;aﬁ’lﬁf*[[iﬁtgj:'idﬁﬂ}igfy FUEV 9t > Y F”Fﬁ ST ]tp, I ;ﬁfﬂﬁbgﬁq SR nggl ;
f Eﬂj‘ IR 2R [l 2 L] GEERU » %5 PPV S =3 o R '@ugga%

B

ia‘jﬁ'j‘?ﬁ LEE G (MTC) BHRIE T (ABAG) filt g s
i MR e L I ?Fw B8R 7 MTC
Ak ] L S R EEED (4 FRHHRLS REER AN - e s
AP A ﬁ@%wﬂmmmfmﬁwwgﬁ@ﬁ@%ﬁ@

iﬁﬁyﬂ

7 B SCSSPHH] 1 - MTCAIABAGHTE Py H91F 5 %= I 2 5 w37
Hn (RPE " 25 {zE By ) A T I F O R r@&§§§<BCDC>,I@g
(RS SR PHREAD [ R 2 AR RRSE R - R fUSCS T
%I%ﬂ“&rﬁ]‘ Wﬁ&lﬂ%fmlg&% *\ﬂ«zlﬁ_jﬁkﬁé ﬂ—iﬂlrﬂgﬁj 13; J'gé&;“« r'z& Jf—ljﬁ
R IO SR B ) R [ R - 5 P
Fﬁgr|nxwwﬂﬁbﬁwl¢ﬂ¢%ﬂ%ﬁ§ww ERESETN EI'*#ﬁgw$r%%k

OneBayArea

By BB PR S E A S R ORI R PRSI — —ABAG ~ 5
Iﬁ& BCDCAHIMTC—— Vi i drs!, 7 Sf S gt o £5 o f*hg ks o /8 Bl
— ZfR— SRR - 1)) r[ﬂ (¥, , (OneBayArea) -

http://www.OneBayArea org °Fﬁ*ﬂ”’ﬁ~ [' SR R D“WT%?F“ :}af =R o Ef%# A’
A et G S [JEJE%%“JEBJJ‘”F ,mfﬁ*#‘ FIEr AR 1 f/a@—@ﬂlfm :f( iﬁ?ﬂ ; %Eﬁd Fﬁ*ﬂ‘

SREFH



http://www.OneBayArea.org - =% fﬁﬁﬁﬁ%’gﬁ{ﬁﬁs‘%@gfjéﬁ{[ﬂ }5 f—zlqug [ ey ﬁ%‘E IR
el o [ I P F%Fr FERORE TV S

FRIBVEFH
ABAGHIMTCE I fjijfi

ot s
P SFETI R IS A [SCSHIR

ff fD‘Jz FPHFI l’wf* FiRik o RS BB Y37 55K
o

T:F#'?EU——ABAG%”%U“‘ R B N [ B ARSI pV25F S - AR T -
LR RN EhEuEUW' I R (= A SR T

BB (2 Ry o [ ——ABAGHL {1 i oy P4 i (2 S /i (RHNAD 7
ﬁOWWEM%ﬂmﬁ@ﬁ<mm>ﬁ%¢%&mwfémﬁ$ ILEABAG ETH [t
BT RS (AP ) Sk K T SRR R R
St -

PG SRS ——MTCE U — it ﬁru%pﬁ»ﬁwﬁf%l&ﬁ JFEHI (RTP) E?ﬂfﬁﬂ%‘%”
i MTCHAEE] [ 1~ F“Wﬁi?ﬂ 0 B 2 5 AR o B9 SRR AL
PR VR BRI I/a? &5 F UG o RS SEF IR DTBTOHR A - B ¢
PIEFE Iﬁlj?ﬁl ﬁw@ﬂl*f*ﬁa%ﬁ' Al FER BT DI S PR AR (i/['Fr"ﬁ"Ei
EOEECRE R ﬁ%lfﬁﬂ%ﬁf*‘[@%@ﬂﬁﬁ‘ ) SRR © SR 2013 5 A F 9

[ E V=R B (20355 iRt atl) o A3 e

%’I?ﬁifﬁﬁju SCS futl MEIRIFH
PJﬁﬁﬁ‘[‘f&ﬁE&.E’?&Ef}H;@ﬂ = pﬁFj\rﬂjipfglﬁpo B 1) s RIS AT ELAE
xﬁﬂ#’% I3 E AR ﬁ‘“ﬁﬁﬁ”ﬂl‘fﬁ‘ﬂ?ﬁ%ﬂ" e ﬁ‘ﬁlmfgﬂ‘ H HI“IJ?F[

e 2035 & L3E|FHH] : 2009 F 4 £| » MTC 5|+~ 2035 w\;gﬁéu RSP
([P 43 5 25 5 [ S04y oI o il = SRR 2,180 RS~ 2 %n . ’Hﬁ‘%“‘ﬂ\«ﬁl
O o FIRHI A S ORI AR » 2 AUC S RAR I - B AR
[l 2 B ﬁl?ﬁl' F?/ Fl?f%ﬂﬁ?‘i%?ﬁ? H o spp== 2 SAREE R~ By
S #] Lifeline 52 Aot f1 &0 (SLI) ﬁ?ﬁ) (B RENSP S~ 7 AR
i BRI A S TR o RS AR B 2035 5 R ¢
http://www.mtc.ca.gov/planning/2035_plan/

° ,\Wﬂﬁa\@[‘ig‘fi 2035 F b 3fiFf 3 UN?PT}“IL[ F«LE[J%EEI*{J?E%Ej:‘\i[—,f\ﬁrann ;:DF/_\
AR 98 2 ﬁfﬂTJEﬁwﬁ I RER O T 5 T

HOl st 5k — 57 40 [



H ﬂ\ﬂﬁeggﬂ[i J;;;t (TSP) - EGRIFS] ~ RS BRI 7~ S5 4 53710 | % 1
i Y H s ﬂf#ﬁ[ﬁuiﬁﬁg,ﬂ TSP K E[J}“I; Jf;;l-‘ SR JEUJ/\:]PE“: SNEES
AT = EVRISER AR [~ B SR ARG 5 AR R I
[ﬂ% 7 ﬂxﬁﬁ’*ﬁﬁfjﬁﬁFFf FEYEIpOfER] o i*‘j]’ﬁﬁ‘ﬁ%ﬁ]i{gﬁg ’ Er’,’f‘ﬁaﬁ"

T il =@ SY 378 PR ( TP 2008 L BT T28 Fi) el R A
Eaﬁ'?&.ﬁl FSERE lﬁﬂ*ﬁfﬁ[ﬂ S ES JTEJQEIEJ]’PF' o ﬁ%"r‘ij‘ﬂ,ﬁxrﬁ}if#ﬁlig}ﬁaﬂTSP =¥
trgt ¢ http://www.mtc.ca. gov/plannlng/tsp/

P USR] AU T I B PR
(SAFETEA) # J%@?ﬁlﬂ* MTC 4% 2007 & R3] T 22 4L 2 spjee 2 IR f?%“«'zqu%
gl o FET/T‘EI%L%UE—E%E& (R ~ F R HAERE U @ﬁﬂ\ Fﬁ/ THEH R ﬁﬁﬁ
iF:L: A p J%ﬁ%ﬁ““{ VS EERE o %7}! jﬁ#@ H:J} TEEHE
http://www.mtc.ca.gov/planning/pths/

FUR TG U SERERIFHR] © MTC St Sk U 1 & S R I [’ﬁl*tﬁaﬂiﬁ
o AR S (R RS R AR R AT T[ﬁ[ﬂﬁﬁ;’a’\
HFREFTH - 'E'“*@?;Et‘rf iEHE (CMA) #IMTC - 2002 # [} ﬁ;pagﬁbﬁ@gw\
PP RIFEIE F 4T 2001 & RS HVRY lmj@F;— —— [Lifeline % 3p Fﬁ}"é‘,%— | A1 72001
@%Eﬂ\@‘fm[}%ﬁ?‘m :—ﬁ;ﬂﬁ’y“u Llfellneili; Gl fﬁﬂ;ﬁaﬁqf‘ *fﬁfp)ﬁl¢ﬂ ﬂﬁ
R AR TR R V% A

F o [l RO LSl gl T MTC EY Al ijﬁ‘Jl%lli”THEﬁ&’EfJ I (HHEH S
?’;E J%:T‘ ?&7}' wfﬁﬁ@ B L5 [HE[U http://www.mtc.ca.gov/planning/cbtp/

SRAT T ERHA ¢ R ﬁf&kﬁﬂﬁkﬂii 7 55 20-25 = [ sp
AR R RPTRIR YRR RIFRIAISG Y (- gl SR pE H{ I
T MTC R 19~ 5 =R U%Mﬂ%ﬁﬂ'ﬂ U AL ) B B
il -
fr bt £35S (Alameda) @ http://www.alamedactc.com/app_pages/view/797
J'L’#J}:ﬁ-[%’ﬁjﬁ% (Contra Costa) :
http://www.ccta.net/EN/main/planning/countywideplan.html
FoMFES (Marin) @ http://www.tam.ca.gov/index.aspx?page=79
A M (Napa) - http://sites.google.com/site/napastransportationfuture/
= %% (San Francisco) : http://www.sfcta.org/content/category/6/77/217/
E’Fﬁﬁﬂﬁ'ﬁ" (San Mateo) : http://www.ccag.ca.gov/plans_reports.html
it RS (Santa Clara) : http://www.vta.org/projects/studies.html
EIsﬁF‘E['ET? (Solano) : http://www.solanolinks.com/plans.html

7& w

b
a&;

CoEE sk — 57 41 |



?Islm fuim (Sonoma) : http://www.sctainfo.org/reports.asp

FOCUS FH#lliLsis 4 1 " IEHHFH# - (11 ABAG 1 MTC it » =t 5 i
e~ RIS (% RLEWE T 4 PSR PRIV B R A
FOCUS FHl » #9730 e 2 HU0 S RO RS RARSE R Y ~ 5l 7
PG (PG TG (PDA) ) o LSRG RO ——
o (PG TEIRRGRG , (PCA) ) - @Effaidh B -

http://www.bayareavision.org/initiatives/index.html

PDA_rIF‘Ii FOCUS wEIp- 5T EIABAG FITMTC 84 i A4 il
B FEJLT@:FE EVHIEF PDA Byl pr s ?E',, iFF’F' [Et %Iiﬁf‘)lfi—%’fj\m[aﬂ > &
FEPTR| A Bn P BRGNS ~ i IRV ?ﬁfﬁ#lﬁﬁ[ SR F:%TFJE;P%F‘E%T} 2011

PgBHE WAPH] 1 SEIFIRHHRT 2005 # A > MTC i1 2,000 45 fUIFIRCE > *
PR IR = Vgl A 2 S R AR IORHEE T [ T ref:l%»’ﬁ&
@#%Eﬁ%%ﬁrm  Hi e, TMTC 57 3434 B3 | %@}ﬁﬁf{fj?}fﬁﬁ@w{‘ 2008 &
WA 153 5 PDA 4] - W Flﬁﬁﬁ?‘im’r@ﬂ B~ GRS R A
Jﬁiﬂl E}_' EI” FIUF(‘/I%’\QFP %%ﬁﬂ Fﬁf’:k

http.//www.mtc.ca.gov/planning/smart_g rowth/#stations

ABAG BURT-5F % + 6 i Sl FOCUS GHAIfo— [EIBr s+ 17 U
PN 2 H BT B ETHE% R (5] o PR RbAR [ 1A [ 2 ity et g
cl;u NEE ﬁ'lﬁ?ﬁﬁ JE b L| STV FRAVEE ,ﬁi‘v*ﬂ*} IR RL ABAG -~ Center for
Innovatlve Solutions #[!I PollcyLlnk H [f' e~ FIJ} I EAG N FARTE IV AR
5 Hpfln e FIE N A B 2

http://www.bayareavision.org/initiatives/dwd-final.pdf

F=t F'E’iﬁk SR B PR AT qR Ty B BT TR T Y= DD PR
[ﬁq,]i'; s pg NP F"TTP:IF[J | "“ﬂ@a’?’ﬁﬁﬁﬂi“ T E-' N FEE R ST A S HHIF[ U [_}; F,]l'fﬁﬂijfﬂ

HERe - TR

http://www.bayareavision.org/initiatives/equitabledevelopment.html

H Wrﬁlrfﬁﬁﬂ 54 BCDC F1 ABAG FVESHAT 1 11 SyA88[M 1 9132 e
(55 A5 HE B - Ti*éi AR B 0 TR Kﬁ?iiiwr*@ﬁﬁfl&@ YR
Bk Fl GET ] SR T R [E Ve W@:’ipqﬁf'

Al i — 5% 42



7 i A% SCS B - MTC A1 ABAG I BT I S iy » 108k ¢
st~ ORI (SRR < P PORRT (SRS RUGLE A SR
IR SCSEE R puglRE > Tk x5y SCS -

T sk — 57 43 [



Il A e B e

ARGk i* g ek S A ST S SIFY 2 fer = TSR] T s Bl A
Pt R o pOEL 2 i R AT SRR R ‘WE

R e S S JﬁEﬁF | S AR o SCS/RTPAAUCi S |15 g Ao i g
TR S MR FL[I”E& [iOneBayAreaq[ﬁJrﬁF KUERIRAEY (00
L:JTEI Eﬁ'»%F[ij IF[fjﬁ[ﬁ'ngz . ]"‘:"IE;I‘%TF;ITLTa[bF[ij\JJEFEEJ N le\'{;eﬁi}:[[r' F”%ﬁ LQT[N F'Ff

SRS .

9751 F1—53 FIFY= [iAE " SCS T [IOFH G - [@i’?ﬁl%@}ﬂﬂl )
‘I‘ik%ﬁ’%iﬁﬁxm_pflﬁ% AP ™ iR E o (R AR 32%' FITE o AN
%Jﬁ%ﬁ@]’“‘ o IR RS ’iﬁr“t SCS IH%EH[%W E SEpL o {/DEJ ‘pt[';ls‘éﬁﬁ&?ﬁ_ﬁTg— H*’Ei
Ay ﬁﬂ}{ﬁ’ﬂjﬁ?} OneBayArea a‘t[ﬁifﬁf o

[BEHRER - MR TITRAGER Y%
MTC 711 ABAG TRt + P47 AL IR B ARl » I ISR S0 (P il e
AN R PRI, « ST R f&wﬁaﬂﬁ@ E ey
L+ R f%ﬁ%%ﬁl%%[iﬁﬁ%ﬁ PSR T (557 p s
S ACE R )

ST g
SCS/E SR A 7 EERYAER TR (0 (RN B - S PR
HAHHERE ) = I R PR R LR R g A 2 S SR

2 TS P ISR B 0 I SR AT (SRR 1
= PRI R R CREPR] < ST E&Hﬁfzoﬂwr'w

MTCHIABAGHELK] S-S 1 (Sl & ek A% &1y * et Ff SO G AR 4 [
ml%lf'ﬁ*—*ﬁ? e R T R e PRI SR L o e s S HRE R R SCS Y

2. SRR T IS ERE B R RS PR LE S - SRR R RO )
?Rﬁ’j’*?ﬁffﬁﬁﬁﬁﬁg (20115 5} 'Etk iﬁ,pyﬁfﬁ;{jﬁ_#%@ﬁgﬁ
SCSEEFF I HR TRV I'FIHGJL’ ° i%fﬁﬁfgﬁﬁﬁ%p U RIS RLMT CHUES
I A T [

Al R s — 57 44 )



"&ig%— PRSI MTCHIABAGIELI SIS [U A (s WG AIE ] &1 4 Ak e et

\f,\i&“]": [
3. EEHA PUBE O pIEE ] T 1 A B> MTCHIABAGEH v T [fkywr,q»’r,:“[’ o
SCS/E9lh T 3 FHFEYE ]%%pjﬂjf?f s (s A A D YRR R S T 8

DHEFEER AR G -

I E‘[El[ﬁljﬁiﬁm[% :

[f1 - 2010 57~ g);]%l[ﬁ

qg.',lz 12011 = 317~ Hﬁ%‘lﬁ

q‘a‘['3 : 2012-2013 = 7= gﬁﬂlfjjp“lgqF%&[ﬁ

el i — 51 4 )



i1 or fe — ~FER

—_—
Moy
i

I
i
ES
. x,\

@_“‘T_
i
il
:

‘]\_

0107 J2qudaq

B10°pa1iyARgaUQ JISIA ‘PIAJOAUL 13D 0} MOY pUE SUOISIAP PUB SUOIE £33 UO UORRWIOJU I0W 104

wsw_““___hw_ _W.N_M__w“ w“u_uu‘__ﬂ aseajpy 10aUM0Q worspag JUWWO) d1|gNg/UOISSNISIQ 10 3a3WW0) Buuueld L 3y} pue JUBWWO) dI[gng suoidy
JaNIWWO) m>_§,:_=_=€< W<m< - oygy o 3311WW0) £21{0d JUI0f Y} ‘33NIWLI0) IATRISIUILIPY DYGY 3Y3 J0 Bundaw INjof Juoissnasiq 104 bunday pieog foijod abueyd 03 123(qns,,
0LOT
frenue[/1aquadag 13quianoy 139010 JRquydag
uolssiwwo) )1 Pieog aARNDSXF DYGY UOISSIUWO0) H1 W
dr 2dl 2df 2dl dl
ovay ovay ovay ovay ovay
W W W W W
JuauIAA0Y [e207 Aq padojanaq
OLIRUR)S UOISIA [N
syabae|
ULULIOLIY
Aseyunjop /@/a ‘ (13612
1dopy ._MHM& (3brey 19b1e| JuawdopAaq
K103nyeis) DHI yelq ase) aseg

35e) 3se! Buisnop/sqor 10f
ot .soﬂ_.“‘u___sh wbieLoRfeuy (g o 6 o
G SaNss| gyy) a4v) suonafoig

suonafolg 1dopy

\\\ sdnouy Bunyiom «Nﬂr dnoug buppom ﬂ\
l1op110) pue £uno) @ EINTEYe] @

uejq uonedpiieg dqng
s1abie) duewIopAY «
syabie] oy -

1SUOISDI( u( Iseyd

0lRUAS UOISIA U0 JudWabehu3 Jopii0)/Aiuno)

ueig uoedpnaey |||
21qnd el pasthdy

eoxyhegou )

dnoip buppiom \N uno) A1osiApy \ﬂ\ 2a))1wwo) buluuelq «ﬂ E
K10s1Apy [euolbay @ 1104 )W @ |euoibay oy gy @ ~
uej4 uonedpn.ed dijqng 3jeiq
Nwwing
1061e] DHD 1ye1q 94Y) s doysyiom DHO JUSWIUIAA0D doysyiom
bunaay ajq diyssapeat 0) asuodsay [euoibay ealy feg/gyy) 1207 196181 DHY

011BUSDS UOISIA Pue $19618] 3DUBWIIOLS 1| dseyd

L0107 Jolipyaa | 9spUd :Ss8201d Buluubid ABa)bNS S8lIUNWWOD 81gbUIPISNS

uody
pieog £oijod

SUO0ISIIW

juawabebul diqng
pUE JUSWIUIIA0D) [BI0]



i1 Ly e — B

610"ea1y7ARgaU( ISIA ‘P3AJ0AUI 13D 0} MOY PUR SUOISIP PUE SUO[IL A3Y UO UORULIOJUI BIOW 104

Juoissnsiq 1o} bunaay pieog 1104 3buey> 01 12a(gns,,

aanuwio) buiuueld S DI
) JLW pue oygy JUSWWO) J1[qN/UOISSNISI] 04 31WWO) Butuueld Y| 33 pue JUWWO) d1|gngd suoipy
B a_%mo N w.wm_.“ Aq 3seaja1 Juawnop INIOf 25ea[ay uaU0g uorshag 331WWO0) £31{0d JUIOF 3} ‘93N SARASIUILIPY DYGY dy3 Jo bunsaw INjof @

3NWWOo)

LLOT

7 J3quiaa

010

siskjeuy A3inbz

uonedo||y pasN
noH Jeuoibay

anbojeiq Jusawisanu| pue
£>1104 uoneyiodsues)

Bujuue|d oueusds

(454

K1eniga4 Kienuep/Rquadag

(YNHY)
pieog AKX Hygy
oyay
yay W
W
ueld YNHY
1yeiq 3seajpy

ue|d YNHY eiq +
0lIeUIS §)S PaLIRJRld «
A60jopoLpa YNHY *
SOURUS IS PajIelq *
S1seda104 [eppueuly
0LIRUR)S UOISI [enIu]
1SU0ISPA(/SUOIY
om] aseyq

13quIdnoN

dr dr
ovay ovay
N W

anbojeiq Juawsanu] £1jo4 uoneyiodsuely

)5 pauajaid anoiddy Paliajalq aseajpy

uoneujuia}aq buisnoy sanss|
JuawdoaAag ANunwiwo) B
Buisnoy jo ydag aes

13010

1quadag 1snbiny aunf/feyy K1eniga4

(VNHY)
Pieog 3ARNIAX] DY QY
dr dl
pieog aAINIXF HY QY oyay ovay Sh‘<
W W .
(s0UeU)§ $)S)
oyay
pIU]
SOLIRUR)S §)S Pa]1eIa( 40} 0LIBUS UOISIA [e1IU]
S0peURS S)SJosisfeuy iinba AKbojopoyaly siskjeuy Kynb3 dojpnag Jo sanss| £)nb3 Jo siskjeuy
ABojopoyrayy sa1bojopoylay
T e (VNHY) uone>oj|y paay buisnoy [euoibay Jiels

JUBLUSSISSY UK 133[014 PUE S13(044 Uoneylodsue] Joj &)

31104 Buipuny uonyeyiodsues) panwwo)
pue 5)se33104 [epUeUIY uone)Iodsuel)

eaxyhegou()

sdoysyiop sapjoydyels parabie)

1e3)-57 Yeiq dojpraq
Y13 10} OLRUS OLIRUS §)S SOLRURIS §)S [ELIERI0 SOURUS §)S Pa|IeIaq uoissnsig d|gng uibag
) i SHNs2Y OUeUS S35 10 m_i._m_z [ediuya) SOURUDS §)S .ho EwE%_ain 0LIRURS .E__ms. _u_«.____ wme.u_s_
’ : Pa]1e12Q J0 UON3[3S : SR
> sdnoug buppiom ﬂ\ dnoug Buppop ﬂﬂ dnoig Bunpop \ﬂ |puno) K10s1Apy ﬂ\ 2a)1wwo) bujuuelg Nﬂ K )
§ JopLi10) pue Ajuno) 3ANIAXT @ K1osiApy [euoibay o104 W @ |euoibay Dygy -
Jlod3uoydapp]  saniunioddg Juawwo) pue 1104 duoydaja) K
|qIssod sayepdn ‘skaning :KAIdY gaM 3|qissod faning gam
_ sdoysyop £yuno) pue ._ ABojopoysa YNHY _ sdoysyiopm Kyuno) pue +

uo buneay Mjqng sdoysyiop sapjoydyeis parabie|

uonedo||y pasN buisnoH [euoibiay pue ‘anbojelq Juawisanu| i A31jo4 uoneyiodsuel] ‘Buluueld oleuadS iz aseyqd

L1l0Z 1ol paq z @spud :sse20id Buluupig Abaypas sanRIuUNWWOoD 81gpuUIpISNS

uondy
pieog £d1j04

S3UO0ISANIN

juswabebug diqng

puE JUBWIUIIAO0D |10



i1 8y fe — Ll

B10"a117ARgaUQ HSIA ‘ParjoAUI 136 0} MOY PUB SUOISDAP PUB SUOIIL A3) UO UOIRWI0UI BIOW 104

JanIwwo) buluueld YW -ILW L PUe DYy

JaNIWWo) F1jod Juiof -Hdf
93NIWWO) ANRISIUILIPY OYgY - DYAY

fq aseaja1 Juawnop INIOf

3583y JuawmoQ

uoispag

JUBWWO) dI|gnd/uoissnIsiq

aIwwo) £1j04 utor 31 ‘33111WW0) dARASIUIPY DYGY 3y} JO bunasw INjof

104 3d)UwWwo) Butuueld 1 3y} pue JUAWWO) d1jgngd suoipy

15sn2siq 40y bunaa|y paeog £104

abueyp 03 1a(gns,.
(4114

Aywioyuo) jeuyy «
Y3 feuy «

ueld 414/5)S leuty +
:suoIsSP3(

1no4 aseyd

VNHY feuty «

Ueld YNHY 18I -
diayeiq -

ue|d d14/S)s el -
1SUOISP3(/SU0Y
9914 3seyd

uoissjwiwio) LN
Pleog 3ANIXF OYGY

uoneujwRIAQ
Aywuiouo)
MeW

413 feuty
Ayniz)

ueld
dLY/5)S leu
1dopy.

s sdnoun buppiop «\
10pLI0) pue Kyuno) @

frenigay

€L0T
Kienuep

aquiaxeq JOqWIBAON

dr
ovay
W

siskjeuy Ayuiiojuo)
Aujenp a1y pue yi3
U0 S)U3WIWO) 0}
asuodsay

Sd1Y/5)S Heiq uo
SHUBWWO) 0}
asuodsay

sanunyiodd Juswwo) 3 sayepdp ‘skaning :ANADdY I

4378 d14/5)S Weiq uo sBunieay

earyhegou)

MaInayY Aeq-0g 10}
siskjeuy Aywojuo)
Jeiq seay

dnoin Bupom ﬂﬂ\)
aAMaX] @

nd/sdoysyiop Ayuno)y

ovay ovay
P W
1oday siskjeuy

Kynb3 aseappy

1sK[euy K)uwojuo) uoneyiodsues) asedaig

MaIAdY eq-5§ 10}
Yl yeIq3seapy

MaINDY Aeq-GS 10y ueld
d14/5)S 1eiq 3sed3y

dnous b

1O ﬂ\ﬂ)
faosipy [euoibay

13qo10/19quidas snbny/Ajnp aunf/keyy

(VNHY) (VNHY) (VNHY)
pieogaAMAXIOygeY  PIeogARMAIOYEY PIeog ABMAN OYgY

ueld d1Y/5)S eI 0 Juawssassy A}nb3 npuo)

1 sjeaddy yNHY woxy
J0udwiedaq ajels SJUBWIWO) 0) Isuodsay
VNHY [euly VNHY [euly sjeaddy yNHY uo
sydopy Dygy aseajy Buwtea d1gnd

sapIjod Aouajsisuo) buiuijweans yp3) dojpaag

JUBWISSISSY Y|F 12npuo)

uoe)|NSU0)
fouaby

ueld d1y/5)S dedaig

|puno) K1osiApYy \N\! 29a)Iwwo) buuuerq «N\!
forjod W @ leuoibay oYy @

sanunyiodd Juawwo) pue sajepdp ‘skaning :ANADY gaM

uondopy ueld iy aseyd

pieog aABMX3 Dy gY

5522014 sjeaddy jo pieyg
/SIUBWIWO) J0 350
ueld YNHY eiq

bunaap dqng
(buidods)
ER V]

sue|d [eul4 pue saskjeuy [e21UYd3] /|PIUSWUOIIAUT ‘UONEIO||Y PadN BUISNOH :€ aseyd

.Cl0Z—-Z10Z 1ol symaa ¥ 3 ¢ sasbuUd :SS820id Buluubig iBa)b1yS sanuUNWWOoD a)gpuIpisnsg

uoipy
pieog £>1j04

S2U01SANIN

juawabebu3y d1qng
puB JUSWUISA0D |BI0T]



. AR

A SCSHIHIT (IS PR AP AT 20| HELRLELL 2 BLEPIIORE T - G
HEh S AR ﬂjﬁﬁl%ﬂﬁl"‘“' Qﬁﬁ;%xﬁi

SCS[UR VA EI I £ (51|20 S RET IR 2 - G T AR
riﬁﬂﬁi¢#‘ﬂgﬁa FR A (u[J}rF’F”TE q;m A jﬁf?ﬂ) B J%gl AV Pi’?ﬁlﬁlfﬂf
HENE RPGEHTIOL U - 1238 A (A R C e P g
R JE PR

R A » 25 Pt P (5 18 ) i ey [
gwﬁ%WWEW%ﬂﬁ% *W$Wwﬂ%ﬁﬂ*@ﬁ_ﬁzﬁ@ﬁmﬁnﬁﬁﬁw

s - ziﬁ@%TWEW%ﬂx@ MTCHIABAGH] il (& B BFIEDE - 1) Al

PR P %ﬁﬁﬁiwwﬁw'b¢%E%a$%ﬁwP@mew§%°

A. PSR

&W%ﬁﬁwpﬁ@ﬁﬁﬁﬁﬁ$%ﬁ’ﬂﬁﬁ%%ﬁﬁwﬁﬁﬁﬁ SR
A~ = o b PO (R R SRR~ R PR A

BT E ﬁﬁuiﬁ@ i Fﬁc@l[&ﬂgﬁﬁgp UF‘ U4 > 2010 F 4 F| 22 E‘d{ﬁﬂd %5’1 71EE"
ErﬁFH ~f ”*‘ﬁjﬁrﬁ‘gl’ﬂ},ﬁﬂ By N Eg ISV Il S R Y 375 BB A %ljﬁum

ﬁg#‘fﬁg&ﬁ“i*‘j{l R /A < S Y R AR B S A 0 F
ffl Eﬂj’?%*é [Rdf7 350 % £ - ELHRS - RIS AR (RS E e
= A PR O RIS F 2 R R (4’?#’ » B 2 R SR

@mﬁ/ﬁﬁéﬁl&ag%

EL RS O A IR - ABAGAIMTCH 20105 IFFRYS & & [l {
il ‘ﬁg ﬁ’fﬁ%ﬁvﬁ?"?} IRlEE ] [fk’ﬁg'lﬁﬂ[l—*?‘%}ﬁjm SHPENIE N T [ Fl'ﬁ[ﬁfj‘ﬂ
B AR (CMA) ’ fﬁuiriy a{'ﬂﬁ;f rruw%mﬁﬁﬁ I R - Fa
FIFISEA AN Y BB 2E R ~ D) W?ﬁ HEHIZ = - CMA - ‘ilt&@ﬁ*ﬁ%ﬁ[ﬂjﬁ
ﬁl‘lgﬂ[_ﬂ?ﬂ r:[jSCSI‘:HJ IH%EHH rfﬁ‘]‘—rmF[J:E[gFF J%jj‘/\ [_{IEP‘EJ%EFI IE[J# EAE}g'L"r‘:[j) I‘:HJ
F* E‘ ORI OneBayArea{f}JfFF Fo

Ml B iy it — 57 49 I
b



T SCSHFIT [Hl1 > Wit @Wfﬁ&%ﬁ (CMA) JKESGETUED ~ 297 RS 1 2 7]
ﬁﬁl‘%ﬂ[—«”% L'f, IR /F‘fF'E ﬁ’]‘ﬂ%ﬂﬁ —FUFIJFF @upf"%lj ,E“]$ 'ilﬂ R~ P %v[[lfﬁ[?’ﬁl
JT*E&‘@F”'JH’F}JH FAg g s~ P FEJCJ[ @T&E‘rpu HE ﬁfﬁﬁl@ﬁpﬁ@[&g@
5o MTC%DABAGEF FCMA rjOneBayArea;[ﬁJfFF FEg 'IIQ?}“ ST (iR PRIV gy
HFE) R S HER (AR F[JHI“% F fflJﬁmT:F“Ejﬁfﬁjéﬁéﬂﬁw@iﬂ 4 F]
H|ABAGHIMTCH JE?F;U TR R £ %;ﬁ\r, B2 1B 5 B QJJDF_.F%F@%@ T
FRpy S AR S R nf,flfﬂéﬁw B (G bR = RO - MTC
i rﬁCMA}HHEﬁﬁV'\I SRR+ B ﬁjﬁ\'ﬁ[ Iﬁxjﬁgw *E‘F’CMAF : [’p gf,};thMAF,J
e ﬁﬁ%ﬁ—fﬁ%’?ﬂ%ﬁ%ﬁ%‘%)

SCS#\i5 [t
}HE‘H— HSCSH = [E i - Iﬁﬁﬁwu?SCS éﬁp}ﬁrﬁpg [iﬁ EETF““TW:%F{

By EY vwfﬁ‘?ﬂ ﬁ%{ ﬂz@}?ﬁ‘%ﬁﬁ%ﬁ F‘ %Eﬁ[f&@u}‘ﬁ* F‘ . ilj[ﬂ;[%*;rﬁﬁlg
[ e UL FSTEIISE | (TR 857 OnoBayAreasisi
o

FIPTHRAR AR o W10 2 300 IR BT S o PXRE
B e Yk T
55*]“ W‘ﬁﬁfwﬁ‘jxﬁ’ﬁﬂ*ﬁﬁ’“@‘[‘*ﬁ@%ﬂ‘ 19 > MTCHIABAGH] [fi] 1 i H 904 5 Tg
RSN 72 o INE 2 Ugjgupjg F'I?E—Iﬁn[n ]ﬂ{/ﬂ‘iﬁwﬂﬁlinﬁIﬁ?ﬂﬁﬁ[bﬁtaﬁwﬁ ,5\%%;%— ”F‘”
HHEE %fﬁ%ﬁﬁ%ﬁﬁw = DO TR B CSCSAL I L R A
P s
T%?%@%?%ﬁo

PB4 2B SURE NP = TR B HE ) (R g SR S
fs « MTCHIABAGH] i fil & i* Hagh et G WP H AT 0 SRRT 7] EJIH?EHIﬂ%% Sl
PRREERY - RERIORLRE (SR B R APV F A > R g R
TS 2 s R PR MTC%DABAGJW@% il f JE‘:EUJ H]IES el
FIIETR (Phgheepd T MTC 2 A 2o Sl il S EoT ““ésﬂrﬁ‘pfﬁ?

T EE ]ﬁﬁ@ﬁ%ﬁmﬁﬁlﬁgjguwﬁzg H Lot
SF kDT 375 BEEL AL =PRI l:[-:J[[:E{IE"I/:J]E JF"‘JJK?E—JE_E%%'LHLJF% E‘HT? E[Jf"l'ﬁ?{g"‘
ETHNEL - 11 F}Hﬁ?’ﬁ[ﬁwf' F Ak Lo Wl 5 U?J’Tﬁ i %%I%IF'WEHLE'*[[
R - ﬁ%ﬂiﬁ}{jﬁl—_*uﬁb‘?ﬂ Fujlr:tlgl,lpym;n Ejﬁﬁj%r 1 i’[‘ﬁ“"ﬁ— “be?f«
RS [0 P02 SRR B L REfN - SR
ABAG A1 MTC}H’ SRR A SE T [ s é;ffliguﬁ

i



B. G AR & 2

""iﬁkﬂdﬁﬁﬁ‘@‘i‘*ﬁﬁaﬁﬁﬁﬂi RIS + P R 2P F I iy

IR ST ST - SR 1 R (e
Iﬂ%‘*’ﬁﬁ‘pu%% Vot Er T e Jjﬁi’F#Q;%l‘il R I B S 1 o 25 (PR
Lﬁ?’F}Jﬂﬁ R A AR RE P G 2T o SCSPURY TEUHUS 4 %Eﬁr’?ﬁﬁﬁ%
SLLUETEIES BN (kR Tk s e = SR B R S TR
A B ORI - SCSMHT [ ORISR H Wi 1L 5l
ST

o HPORYREY S HUESRY RS R] Rl ~ SR R~ R RIS

e ﬂﬂlﬁ?ﬁjﬁi@?ﬁ Unipds - A

o FEHA G L{IFEI

o :'F | e 5 2

o EPRNIAEME NI S HE R A élf#ﬁ%ﬁ

o hEUPETIH Ry P P ?ﬁ

o [N - *‘J o M FET G “%E{,F]“ PR Ria

° ‘%Eﬁﬁ[razj&;ﬁj FIJ

o HPYRCERIY S RAFE b~ AR 2R

RUBTT Ejﬂ%' Bifes — 5% 51 FI



AR W BT e

2R SRS [ (ARSI P )
SEHIR R T }'ﬂ;‘:‘gﬁ;—%F{UﬁFéﬂf[li*‘ﬁ%#ﬁﬁ’?}OneBayAreaﬁTﬁf}fﬁf? LRRICA
TR O ﬂjﬁﬁﬂ%ﬁ%{ﬁ?iOneBayAreaﬁﬁﬁf}fﬁfﬁﬁﬁ%«f}’ﬂ
,(WV\f\iv.OneBayArea.org) o MRS LR BB RS IR R PR R
I‘EF%J% [t o

et
2
M _.H%E'EE "l
o A LiF
o Bt &
< e
B MTC ABAG g
RN 7 B HERE %q‘é%
ok BEE_ zAe &
SN
®
%
HEAEEE
B ;‘777’ L

FATTE FP 5 P B 1R (ABAG MTC - % 5 ji B IBCDC ) fozpidi (3%
F'l LSRR ISR 9 PR [T S F?w F'I“A}LHFI#JE:F‘FI Fi g e JJ:»FIEI_

° i ,ﬂﬂf“EHFJMIWJF'J— Mf“ —ﬂqﬁf iFJmEf BRI i Ju ] | Joseph
P. Bort MetroCenter o

w&*

S 5% — 57 52 F!
e

Hel
SREEH



"&fﬂjﬂcp PR B S PRI TR > PR AR = Wy 1?7 ) E VR EH R
Eﬁﬁﬁ%fﬁj‘quCSﬁ I - 2SCSt J%&F[Jﬁ;ﬂ¥%£ﬁ[|?‘ﬁﬁl[fﬂ1 ﬂ@@ﬁﬁ[ﬁ Gh %
i ﬁﬁjiﬁﬁ"‘ E'IFT I e

MTCUfFAEB L - 19 " AR5 IOT TS fh o Fid F O sty Jy E y o
A (ABAGHI@E&EI#EWFF?[#%%’F'EHE’“F YD BOR By AT = T
T RIIBIUES EL o PIFTISRS [ES«fljﬁ'ﬁ’bﬁ SR~ S AT JW‘I‘I“’«':\@%[ Z

61 5l E I STPA B B = R BT 10Ef ] %Eﬁ#ﬁ'*ﬁ"{ﬁﬁ%ﬁ Joseph P. Bort
MetroCenterﬁ UMTCERE

e

ABAGH T [ 2 %ﬁﬂ” LT 3 01

o ABAGﬁm’KE 7B R TF o SRS ﬁﬁﬁ Tt 'lrlff I BRIV
P*J #hi7F FI,#H[E J38 J%ﬁ&@pmﬁyg ﬁ: E,{»E& , 5@@'#(5{%3@ MRS s b
- gfffwl\lﬁ??%%ﬁwﬁwﬁnwé FETS IS [T - B 1505
= ([l #HpHpey F- Eﬁﬁﬂﬁ ' fE— EJF'a:FJi[F‘[ ’ i*‘ﬁ%gr&Joseph P. Bort MetroCenterfiumg/ i -

ET, Emmw% = MTthJ 1% £ %LIABAGEPPKEM}WF@%E%EIFI' H‘ﬁﬁﬁ% HIl
EZF" |:| —R%[I [ﬂ:T—FE&, EF?&E F[ JﬁT“—L

T

%Eﬁnﬂw" =5 ﬁEﬁF Uil N el 3 VS s Sl E DR T ] l'p““F‘EJF ’
SR I Jirirﬂjip A g Jﬂlﬁz@ﬁﬁﬂi[ﬂ %Eﬁﬁ*ﬁﬁi (=" E1FE-

[j:f }aa %Eanﬂqw LF«LJ:%E%J:EI 'Erg iy 2010¢F%Eaa—ﬁ;,ﬂﬁ ST 45 =12

iEIJF'EJ%‘*rJFJF'EJ‘ﬁ ?ﬁ?ﬁﬁ@ﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁ'*E‘?E—lﬁ’f’ﬁﬁﬁkﬁ' iﬁﬂlﬁ'ﬁ‘“ljﬁf%ﬁﬁﬁ A i

oo TR S PR A BRI g R - 1) SCSE JFTJ

RSN

i*‘ﬁEﬁ?ﬁ?EU: ,ﬁyﬁﬁlj?ﬁﬂijﬁrﬁtﬁgi N F',F[le’&% B ﬂ%‘%ﬁﬁwﬁﬁ ”‘iﬁ&ﬂ?{%?ﬁﬁ‘ﬁl
FIRERHRHH (92 - SR EDE )~ SRR 0 S A ARV 1 3 (IRasyng
SEAIEINS ST ) [ek[_;l?ﬂﬁlralg,\[_ﬂgﬂ) }“Jr‘gﬂ"x e rﬁ %*]}{’j’IIJE]&
“:OneBayAreanfitfli - » HEATE ST = PGB -

JR{FIIRIZE) MTC 71 ABAG IHIZ E 1171 1 [ F“*IJEW%%%W Tl o SEEFE
e wp MTC fops{JaifiisEid s ¢ 71 ABAG fi SRS F

2

753 Fl

‘,‘)_ﬁ
s

x@
ua

CpEE G fifes —
Sl

|



« MTC Fuﬁi‘q“éﬁrﬁﬁihgi— 27 ~ 3RS PG F TR fl?r’ﬁf@“#* o ] Gk
wuwmmm%w%aHFWfﬁm;mmﬁﬁww@
Rfre @] ARG == SCS EJFHJJL FRLPE [RRTS B AR TRVRGL - 215 -
vﬁ[” BIff = R e s s iR %?E‘FEFV ARCEE e ﬁ’

'Erﬁﬁf g COR PV EIEE SR R VY ’%&#ﬁy*ﬁ”{ﬁi{%ﬁ Joseph
P. Bort MetroCenter, Oakland fiv MTC &5 -

= ABAGHIB4IH|F E! Wﬁfﬁf&ﬁﬂ Umﬂ/%&guﬁ IREEEVEpL > [/ ABAGH: 7 /s
“‘“H% R - PRI FI 0 AR36 £ EL - R DE 18 B AL e ] Ry
ZRE WW%E&ﬁ%Wﬁ%WJE%wﬁ%wWWEW%ﬂ WA A
ﬁ%ﬁ RN B - SR - 25 - % SO s
PETRBTAHISBAY 2 - B PHIS [0S PRI 0 BB
S B T AR = 30 > BRI R fuMetroCenterif i -

‘/‘)_ﬁ
pe=

B &
H3

2

R it — 57 54 F1

Sl

|



D.  &mTEAk

WG R G PP BT 3 EPTRETR © 5 BETRIO RTE (R S

JEJ%E}?*EWJ‘NF@WFFWWW .OneBayArea.org - ‘< 1l ?&E J{Elﬁ*z&ﬁ”ffl 1A @11—@3 (52—54
HPIENIAES @F r’iﬁi‘ FESHREAVA p SRR - 2 (R ABAG*DMTC}H
FRA] SR R P AT N ¢a«%ﬁﬂiﬁm e R

TE 1575 T R ,éﬁ?i y2

[ AR S A L T N e = R T il
FH o MTCHIABAGK (=] HE ] ﬁ;z’r% “Elﬁ Jj Y 1 P AR Ugflgwgg/pgjﬁj—;:&%;p
(s RSB S T R (R G EAH  J E 2T o
L o

BT oG A el Fw@%@@ﬂﬁp Jfﬁfﬁﬁﬂp Ff,\glﬁlzc,:ja ( E[J?f DUERS - [ A fﬂlfh J
B%UHBJ#E&) il [ﬂ EJ;EJTJrEapJJ,;gK%I 5 "ﬁ;?ﬁ_[ﬁg}@ I"‘ [[SIERE S e A T 'rﬁ
Bl (RFP) 8 T B T S LI - W51
ﬁ)f%lugﬁ’ﬁj LTFE %‘hﬁ FIMTCpY r[ﬂj#\?ﬁﬂu K EJIK\L (LEP) ﬁ%ﬁgjﬁ_{ﬂﬁjﬁj“?ﬁF[qgﬁﬁ[ Jﬁl_

sl e

MTCAHIABAG =R MG B [ VB R - 1) R == SCSI ALY
B s A € S A S R -

HI5/
MTC/;DABAG}{?L’ET#— SRR T fﬁﬁa E i o ey i R ,@ Fﬁ‘ [ éﬁfﬂgﬁﬁl %97
Eﬁ FF' N&ﬁzpd}g‘l&c@‘[‘iﬁrgﬁ SIS o Fﬂj,rﬂ_gﬁaﬁlé ﬁﬁij!f JEFIE 5 56 £ ( ﬁlj?ﬁgﬁ“ﬁjgﬁ%

1 BB A ) I S L R R D i
%3§ ﬁWW?dWHNW%TME%‘¢QWjﬂ®W%iFW&§m%%ﬁﬂ@m

£, ﬁt’fﬁ%’j e e J??[Jﬁﬁl%[_ﬂ?ﬂ ST BEBEREN R S~ PR A R
= ﬁf“— £SCS Mg~ &' ﬂ}flaﬂ £ |J}VF"§’:‘ H'ﬂ PR YRS i ﬁjffﬁ
QE’TFFHF”E*%Q SRIRIE ‘fﬁjgﬁ‘“ﬁ :I”ﬁfi'ﬁ?’ljz‘iSCS*fJ = = 9!?%’1’&@& AEEF
l’E?li“’*F (VR H 2 (ﬁJi/DEIHT*Eﬂ LR Uiﬁ?ﬁ)  FIH :f(f"ﬁﬂ S

BT E
I mjz E::E%A fff#8 — 7 55 FI
SN mTEL



/'_‘ Df}%éﬁ‘_’?" ‘E.;{j Eljﬁz[

AR

i SCS fILpvE — [WIFSH AP APEE SRR IRRYE > 2Ry
£ [[#E 7+ www.OneBayArea.org ,%Fﬁif#,‘f °
" 7t OneBayArea ff#; | P[‘iﬁ”ﬁfﬁ‘%ﬁﬁéﬁ '%

. jdafl[ﬁﬁj//J Jﬂjfﬁ_}yﬁﬁé@ rlﬂj;D ’ 'iJ?T fl&&ﬁﬁﬁuﬂn _'th 7F NG JJTE{JJ
I rj1ﬁl‘§§lr‘ F %%DF%E}*\I
" R@EERRL [IEE GER T USRI (i
A
- T[RRI RSP TR () FAR S o SRS RER K

B PHYTSS AR Frias Fﬁ?ﬁlfﬁﬁ&%‘ﬁiﬁﬂ*ﬂ%ﬁﬂ LR I

#ﬁET
= Pl SRR A RS T -

o IR E - R PO IR S (WA RS 1 o SSTIEE > MTC
all ABAG}{%‘J’T}BE’#HF 55 (Alameda) - %ﬁﬁ%[‘ﬁ%"%’ (Contra Costa) -~ = {&5x
(San Francisco) -~ ZHE,-'%5% (San Mateo ) %D);é' S Er RS (Santa Clara) - =
PERE = N R T M ] J/EJE, s (Marm) ~AiFss (Napa) - E]sﬁé%“‘
(Solano) ﬂlé{a 555 (Sonoma) {l- vy %- “be%
e T [flﬁjff (ENF ~ EHFREED) rif»%i*zﬁjl%fﬂﬂJ%@ﬁfﬂﬁ%ﬁ%/%%%@ °
e JirSCS F9ﬁl*tfj§uﬂﬁ‘u (e ?ﬁﬁ?* i = v o A %%Tﬁ s A PYER YT fﬁJf’B%#[‘
V’FJ[F‘EJ?%%%FL o IR AU B EG f‘*‘-’ ?;ﬂﬂqﬂ ﬁ’—“?&w“
o R[S IR A TR A GRS 0] TR mi IS ~ SR ~
fift ~ F{*J;‘,g& %TELF{— 2= IRl Flﬁjgjt
. B“diﬁ‘@%{”fﬂi?\uw S NBHRE (IFh ek 5T 375 BERE L VRISl 5 2010 F 3
F[10 E‘T‘i‘ T ] AR ) -
o REHLISIEREY > MR I G E I ABAG AUBLE R AU A [@%
o IR E PO L JAESS - T http://www.OneBayArea.org ; 1fﬁ#‘f—

»Fﬁ[‘;?’ fHEe e B R
fp = Tl |[ﬁqfﬁ*#‘——www OneBayArea.org——'| | EI?J:‘?%EBJ@%EI%Q SNl
ﬂi—p}‘[lg}%

o it ﬁf’jﬁh IR oA == OneBayArea ; 1ﬁ#ﬁ| U

o T OneBayArea 1ﬁ*#‘ EE b~ R cuﬁ, J R phlﬁ;%g}’;[e[ o

il ¥

,’\-Eb
CIR™

w@

ﬂﬁj’f}‘%‘ {8 — 5 56 FI
=315



TEEED TN ﬁ~F E L]EU%%[[F%@‘I N4 ngﬁfjiﬁgw 0
ﬁ%fiw MU A R PR

Ff*:ﬂaﬂ B [ IA‘”%«EJ ﬁi"F‘*JH EUE 3

I

[ A fTRL S DR - R %]“E’b?t“?ﬂ%iﬁ?jﬁﬁ?ﬁjé&%%l}{{
W IR %@ %ﬁWﬁ@ﬁ%wﬁﬁi

rfﬁﬁ%fif*ﬁ“%%&%@ SR NPT R ,I‘Eﬁ%k 153?4?%*5 r il
Bl DREEE ~ THE [%UT*EW%?E'E“*?

#IEJEJE,?“'%@F[J%fgjfﬁJW?%? A ;ﬁ%p 3? iy El Iﬂjﬁﬁlﬁjnﬂrl o

[fl PR B

o By EOE SRS R SRS 0 R MR i e
Ty ~ (S %[[j}'\?r,l&" JJ EJ]%L A ko

[f' | gk H[f:'gﬁ%L F“JE}S FIRE A 438 @Fﬁlﬂjﬁ:] jJF | S BEEAET ) o
%ﬂﬁ*fMﬂﬁﬁﬂﬁ#EWﬁa (1% -

EMEBIATTERG - [ R L HE R (e
o

ifi! Y /FJF Jf% .’J e S A ﬂ@'\jﬁﬁ“ Iy EJIKBL s Eﬁj%y};jﬁ_{’ﬁ%ﬁj , ﬁ%ﬁ\ﬁ% b
L= B P RIS RS - ) P a MTC R
YRR gt ?EL [V 510-817-5757 -

PR IEIPTS'J[EI A

H (EE]

RS E ﬁ‘fﬁlﬁﬁ[iﬁifﬁﬁaﬁl%‘ﬁ el Bé?*'?ﬁh Gt I%”F'F‘)
ABAG*DMTC“JEA%—,SCS*FJES}U_ ISELNRIE ] ElJﬁlJé'T Ui ?CT‘Q?WF
RiFr~ FICT‘Q'%‘?*[HJ?JU%%E]?‘J‘JBﬁﬁ’f‘ﬂg?fﬁw??% °

s
& &
“&ﬂ

‘/‘)_ﬁ

E:ﬁ%‘g‘ B — 37 57 I
i £l



IV. R e S 5 R R S R e

MTCHIABAGE | HEH I L s o 20 FR P AT ] Tk ff 2o e 5
1% = SR IR AG N 1 RIES T oo e Hr AT S0 5] (o0 g 2 S
M A e

20135 [ LR B IR AP ] REE R

1. 2R " o Eﬁ%fﬁ#ﬁﬁm%w BRI [~ PR B A
LRSEEaPR - R ellile EIEIJ?H{@“ ERNCIEERRRA R R G T
BN 2 E Ry
i I

2. A ES R A BT S T
Eﬁﬁp&j[a&? ]ﬁ*T [H pJ h Be JDFT]‘T” °

3. f/??f//%/m? ORI R B e S R 2puE I o EREE E“FE' i 35
MR JEJTFE?J*[ %ﬂ?%ﬁ Y o T R R ~u , fm i
F{JEFIF[ I[q ~ J % —IF[}JF J}"[[JE[ IﬂjF JI k'lEUF' Fﬁ]g EI?'FUF I

vE %ﬁ'*ﬁﬂ?‘%‘?% S 0 B U

Lﬂﬁ“ﬁ% e JDﬁW%ﬁlr fsz?EFMTC%DABAG?% VY

ETHRH ISR HE A 2 20 SR S HRAIVRS - B AR
i

5. 7 ;9 ¢ G I FIMTCHIABAGHLH -+~ (iS¢ - [

@‘LF'F PR H S 5 e %pﬁrg e WFHE'E J TR
[ﬂd‘ﬁ#ﬁw‘% lcuf,drjﬁ[ FL “*u}ijﬂb‘"}ﬁm&.p U

sz AL #0B IORE

6. S I LB e g ]
FLASEE - S A P BOR G E ] R
Hif» BYEBIE R ORA ©

MTC {1 PGSR Ete | R EfIm s Bl [T E e g | VRO e
RE S %@%HIIHHF’]@FUI@?’ R I 2 PG -

4—

_\_‘

R
fp IH%HIEIJ
lﬂ;{k NN s

/

LRSS — EIE SO A R g

CEEE A — 57 58 FI



£

27 |

s DR TR B A SRR R R
S ER b

o EUHERTTE - {EMR 2 Rre . (RERAE T R AT
?ﬁ gﬂtjljx:.,ﬁj\ﬁl[r—dggﬁeg?g i

A !

. & = 'P3000f%HifL

° J6000 L%ﬁﬁj XE?EJﬁ%EII&?E@Elﬁtﬂ?ﬁlﬂﬂa SEN flgw ) Ebﬁ/\%ﬁ yz,gsn%pm,m,ﬁ
AV e O W @AL"?“JHJ CHO SR

OneBayArea;[f}JfF!jz[ JE??FF E13£%]30,000 * & -
: Fﬁ@ﬁ%ﬁﬁ%$%wﬂ%iwiLmr%%wﬁﬁ%@\@ww%\@
o Y P P

A

o OBTETE I -

. F’?EJFIJF—;}Q%{:L LR (P SENLY

hd tTFE‘EJ fIEA‘JWJ—F‘ ’ gjpﬁb_*k?lxj 'fb uf[rlﬁﬁ'% PIJ [??E[qlz/a‘ijFleglj[l?{%—Fq
Wﬂﬁw%w%$ (fﬂﬂ%“@ﬁﬁw %H%?H%@Wﬁ%?

© T ﬁ‘ﬁwp @‘hk4ﬁj<Mm>%£w®ﬂ%@

i&éﬂ%

. L[%F?”F[fj%}?lﬁlﬁi’lOo%fjﬁr%,a%&‘ S5 P~ AR i?EEﬁE“«'z ?ﬁﬂ =3 Eﬁﬁ&fﬂ"ﬁ?ﬂ
i FIAR -

. FfrE IFHFRBTAT e > DR pry B R p e RS PR MTC
ABAGﬂLJF:EﬁJ WL i/DFr'jfLEW‘J"‘ PR - E‘[J%El;,n PEVRLER o

SR
-_ﬁéO%mwpﬁ R U v U p ey Eo e S
IEI 9 = SRer A o 3 ~ Bl A IR -
ﬁg— rf’j%pa;[v]p J~sr? ?*“;@
o ﬁ[ Iﬂj@gﬁpj [H H J%[E#J—L PRIVE#:
o OneBayAreaﬁﬂ[ﬁfﬁf?E—ﬁi e

ﬁﬂu@;ﬂﬁiﬁ'ﬁ FiTE8A — 37 59 FI



B LR
o BO%fEIH LI 201358 A B 5
Z {Ep J]Kﬁzl_u, PP E gjgae Rl Lr 2 (Easy= il uc
o Lp}u;p Jﬁﬁgaﬁﬁt['%\gl/& I
o a?rk EfE FIE’ 2 ﬁFJIEJ{EIﬁ*
o ﬁjwuﬁuﬁf#

R A — 3% 60 F!



MTC % &St

fifs~ B

R EEEF TG

2007 F $H+
B
s F%gﬁ_ﬁ o

2



Fift ~ R AL

,iﬁuizoo7ﬁ,?r1?@9+;myﬁq’"ﬁ:kﬁnﬂMTcﬁﬁifﬁEEW < H F:%r} dipd
pﬁ@ ”ﬁﬁpm@wqiﬁgﬁ ﬂﬁ(iﬁﬂﬁiiﬁwﬁ#ﬁ¢ﬁf*ﬁ“ﬁ ﬁMTC
*%ﬁ%@%ﬁ#ffﬁ“(ﬂﬁﬂW§%t¢¥iw¢¢ﬁW¢ ErRAGL e pIgt o RS ELREE

TG G T ;wgﬁr DR S AN

e
WE% ﬁ%?ﬂﬂﬁwmi
FIe

" MTC™ o= RIS f1 (79 (20075 27 13F1)

. SRR mma%Jf#w FEPR I BB
U (200748 2514 1)

= LIFETIMEFS9% (8 » Skl [WF{Z0ISI i) @2 505 (2007 3
FI9FD)

= B HCEA S R EOfEE - (20075 35[21F 1)

. q;}aﬁjiﬁ ST ng(*% (2007F45[12F1)

FETLpisA (20075 45171

A "%‘3‘
MTth O R TS S R R S - ifaﬁgcp 185
F IR - At '—féﬁ‘[p'*'v TER33 MTCBTjaH““EIgﬁ‘[ r‘":ﬁg?m{v [RIpORTE| g;’;;l’_*r_,‘a'ﬁﬁ

%ﬁfwﬁi——ﬂvaTmmn V¢Fu+mwﬂnﬁ<7m£> R S0
ﬂc%%ﬁ——@wﬁ%g’“ﬁ%k ﬂaka@mvng%,mswgﬁ>ﬁn

¥ S
17

7}i§ *T*E%;ﬁlmiﬁEﬁFUL“fﬁ<’“ ﬁ]ﬁ‘ﬂﬂ%ﬁ I vD“WﬁFFjEHﬂ[J*‘f* ﬁkf EEﬁjﬁTgFéT
BT 4 Ef% (R [;Fﬁi l—ﬁﬁg‘ SRS Jpﬁgﬁli @&Mﬁfﬁf‘%ﬁﬁznﬁ ﬁ[gh%ijfwﬁlﬂ)

N SRR aaELE‘E>@aJri$ﬁHUﬁiw E*?ﬁHl;?ﬁi*f iﬁi.%ﬂﬁ;'*ﬁj&ﬂF?o

1. P 22 I S & IR o B 2

1@ l—ﬁﬁ ,pu« U %ﬂﬁ EL}&‘FE\'*E[EEF[ VR LI'EQ%EJ S HYEEE
FlIkiEzi! wﬁﬁP%EW*w?%WWﬂlﬁ%W%ﬁ%Wﬁfﬁ%ﬁ%ﬁfﬁ%

e iR H — 37 62 fI



%JJL‘?%’,‘MTCRW SRS PR FER T*Eaﬂlﬁ%‘ﬁﬁ' 4 (LY * ey
"[H"%”gﬂq%“%?%ﬁﬁ”Jﬂfﬁﬁ%ﬁﬁ#‘ fos A Fﬁ%ﬁfb i
m@rﬁ% 5% &9[’?333%#& E'lﬁ’?‘)ﬁ'lii S R A MTCE%EM %UFE'
é?’fﬁ O EE Jﬁ“ﬁ'%ﬂ%ﬁﬂ

I I e [HL L['ﬁ%@{[ﬁﬁ+ ?

“Fﬁ Pﬁﬂ? AR IR Sfﬁzﬁﬂjxjpﬁfﬂgﬁz B 2 RL R K»ﬂé@?ﬁ“ﬁ%iﬁ;liﬂﬁmﬁﬁﬂj

H JHE) R E R ATE Y ?;T\gﬁwﬂﬂl%j{ i;‘(auﬁuéﬁi IFAII%QF[J S Y
iLF'E!’LJ |;\LF‘[F{;I El[jj‘/\—Kj‘\jﬁlz -\L[i ﬁ]ﬁ[—& ]E{Fl T l’ IE[ J1!'} T A, L[lﬁ?}c(ﬂj{[ ﬁlﬂ >
NS P R "fﬁ =i ﬁﬂff*fﬂ Ef?ﬂ%ﬁ & I”F‘J**h gy~ e i
5 — '\ﬁﬁéﬁﬁp o

IR AR 2R g PR RSL?
S E '*F[J[ﬂl vﬁ&jj"‘ﬁﬁg\ s rﬁj:h : “Fﬁi l—ﬁﬁﬁ xjpﬁgﬁﬁf B # F[&ﬁﬁ?\ﬁj# )
}T’ HE E??E'}é'}b J[[ﬂ«]i?kj{;‘“ }‘fﬁ H J_‘T‘Fﬂij*\‘ﬁ/ TR i]* I%IF'EJ? il qEJ
‘d—‘f—kj 4\ 4[‘?47} ¢r b B ﬁ%jﬁﬁl i %I’E&“ﬁﬁ” j'pl %\ L o “'“HF'EJEU
[H:]igukr , IEUH l%[a‘;‘E AT ;fyf?fﬁ///:k ﬁ-TJFJIF %E}*[ y st @@%%’LEIF[Jﬁ

_W__U

: F*A‘FJF 19t R RS T AE Fre UE L 2

%ﬁﬁﬁﬁgmwﬁwﬁﬁﬁ%ﬁﬁmewﬁ*@%ﬁﬁ*wﬂyﬁﬁ“@%%ﬁ
T ,ﬁwﬁ?ﬁﬂﬁ Fki& IR PP“TP‘FUEKE:J* » BT iﬁgﬁfllf% [ﬂﬁe
#mqﬂﬁﬁﬁwofw@xwﬂﬁﬁ%ﬁ“ Wﬁﬁﬂﬂ%ﬁ@*%éﬁﬁ
ﬁ&’ﬁ%F* iR ST Fkﬂf A =S T AR LRI R
PR V7+ﬂi*b$i

(S G A PG FE AT 2

A A 2 I?“ R YR T A ERL S KPR AR 20 o Py PR
K P A PR S R ;VE s F VIR L P oy 3
R IR RS P17 7 R T A 78 A5
L RINTHBL - [ R o ¢ (LB TS EMTCR ™ | S50 TR
H%ﬁ%%%o

2

R Wit — 57 63 T



©. gﬂ?ﬂj W G S R LA R AL - PP S M T Cp = et

A AL B '5’5?5?* SIS » P SR RMTC o
iﬂrﬁ o ﬁ*]ﬂ“f@i‘ﬁﬂr, e S T R &|F‘ﬂquT+Eh[J'FE‘E Y J;“n I ’FD'FEF[U%%EJ
fﬁﬂhfﬁ*ﬂ,‘ P E@ﬂa%‘g‘ﬂéﬁr‘[ |2 mﬂyfﬁﬁ/\‘ Rl Efaﬁﬂ VR
GO I 7 1SR o B 3 2

%5415?2007ﬁﬁﬂﬂ‘é¥%‘5wﬁwﬂhrﬁ Pﬁﬁ F”P = Ffpﬁj JIl bl DibffER (8D ) -

ij‘;ﬂl L Iiiés — 57 64 I



MTC »Hee=gij|
fifs C

2007 & FITA P FIESHIT Ry

TRV -
2007 # 67 |5 itk FIF (BkE A ~ FIIRE ~ T

SRR
STV TR AR AR I R

L ;Fj Fifes —
e

57 65 Fl



AR

= TR I AU AR PSSR ST o (R 20075 RS
fF'f J}" » MTCt i lFﬁ [ﬁfﬁﬁc[ | %A BT V9t EI”JJE' ?310['[5{‘;%32 gréip F[fjﬁﬂfé{%?MTC - ¥
Em:frﬁﬁ 1 (ABAG) AP s pilt (Caltrans ) i JF ’ ﬁ«iﬁﬁﬁﬁﬁmi@ﬁlj el glriil
7~mwpmw%f ﬁ%p%rﬁwﬁwjﬂwr@W?m%w e $Wﬁﬂ*ﬁ
8520355 L IR HIl )~ ABAGHYI T = EEhall - Al T E a5 P e R R

2007+ 6%|5F IEI'UIF?%EH‘? BIHIET * FiRE e B iﬁiﬁ[%ﬁfﬁﬂ?ni{lﬁ% e fHE T

"}?‘éﬂﬂliﬁﬁﬁwﬁ’?%“; f[ o BEUMIH cN}“MTCﬂIABAGE JLJﬂlqifﬁ&F bF ke = F[. )
Bl E 1» ElCaltranSﬂHF[[]E'I'E"Jf"[l_:[sﬁﬂgl'“ﬁ?'z 1&3[}‘?5%’ m)ﬁ‘kﬁﬂ Jﬁ e = Ff' ' Fot R F|§%'E'T"T

» JlGn Jﬁkff 7] Fﬁ[ﬂ“é“}rr{]t?ﬂrmj‘/‘ raﬂ?li[ o FpIZ IE{FFI’*#LJWF[JI—JV%;& EIE T?
'ﬁﬁf?‘i F*iGraton Rancherial |57 * #[if% « Pomop{|&74" * #lifk Scotts Valleyﬁ}
+ - Miwok[{[534 * FiTklonesi ¥ -

REIRENTL hoki v S A A O T
.- %ﬁée Y S SRR T P -

. *%fmﬁf*ééyﬂyﬂ e 2 ORI o
- e ,f F'E iJ/EJFIEquEJF} IR (55 pL o E s R 235F) - BT /G

—l‘ ‘[’ﬂj I JI& l:[ Hbc[ﬂ"[@

. rﬂjﬁ*ﬁiﬁ (75 FVIRRHT RV PR el (O (= BT R Rosfios a7
ﬁjf’%ﬂ;u [El[ﬂr

= PYTE Ifkgwrﬁ*p S ]‘lzk l,ﬁgFJ IEEHJEE?‘PFSFH*SQF[ UEERGER }’Iﬁg EEIF[J ﬁ;;ég@ﬁ ’H
i

. jﬂEﬁ MASEERVT (= F 'I’TEFJ FIH 5 S = Caltrans £ 7 FIfo L o 3, "‘i‘lﬁzﬁ
S ’ﬂ‘iﬁ‘%wﬂu*éﬂw B PRy AR I‘M AR ﬁ “ﬁ
e -

. %iﬁﬁﬁﬁﬁ(mmeﬁW5Hwﬁﬁp%ﬁw)Vﬁ = S Ry iR
EIfel o

MTCp[== 7 F'J}'ﬁﬂi%l*%mﬁi— DI - P T RO e I%IF'EJr“@%‘E‘“HT’fﬁ
T A DB %ﬁ’ﬂ“&?ﬁ%Flﬁ%ﬁwwﬁ@aﬁ%?mé Ry PLRL 5
f’ﬁmg‘aﬁg[[ﬁl "R RS PR IR S HURRER ) T mﬁjﬁﬂﬂ%lﬂ*

(S A OIS AT MG G
SATE R OE 0 W - MTCRBEREES — s B3 I A3 1 5
ERE ?BFF Efﬁ_jﬁlég TIHIZE o

T B I — 57 66 FI
STt



BSRyE % 3

[ BEMTC URLS O spiIstlffosie SR~ o BUETWELRARUAE BRI - por™

SEBPER T PP B - 53 R R
e gwﬁj AR 2R MTC ¢2007¢F [l A1 50 T YA PR A ot

FHIRY » T R ?;foﬁ?“fgiﬂ?ﬁﬁw SRR 53|[*1%‘*’FI":J IpE e FLlp

?IFI' MTCIE LB e PP - AP R G pmﬁf “‘J*“E‘ MTCRf g
PREEF] mﬁﬁWWﬁ%?W%ﬂawﬁﬁﬁﬁwﬁﬁ%ﬁﬂ

[ PRSIRAORISR - MTCT [ YRR WGl o i1 SRR - o L]
%E[U (RTP) ﬂl?‘zﬂﬂ'ﬁ‘.miﬂ (TIP> EL ?“HFL RS ) 2 UT5 G - A
TGS (R B T R - T (R LL',’?“JJ2007?F6FJ14E|F[J$F’[E1*J =h
?ﬁtﬂVITCBJ ﬁlr'ﬁlaﬂﬂ%ﬁ TP AR AT R e HHREETRI icgcuifg
2035?“'«‘?1’&1? :jUEﬁﬁliﬁi’%ﬁ’wﬁ'vﬂﬁ{ﬁfﬂ Bﬁﬂ%ﬁ%ﬂi@%ﬂfﬁ F”Bﬁ%ﬁiﬁi*&ﬁ - I"':
MM @c‘%..ﬁ;ﬂ%ﬁ folfl— fid SRR PELTAT] ¢ D @c% %E[UJ/FIJFJJ:;t
I Py ;Eﬁg[ﬂ pAgE > it 5 B R 2 A= e @%E[UEJIH%EH[
B A E qu lﬂi/D?'z\;E]??ﬁ‘ffﬁ SR _ﬂc’ﬁ'ﬁj’ﬁ'—ﬁq 1§ﬁpﬁﬂi— 7l
TR > YRR E P IR P S, me | i I ﬁl%gﬁ ﬂ SRR

_fﬂ"}e\%’
J

MTC (4 FYRIF S 19N T  HOES o sUaTEipl B LT - Bt
bﬁ%w*ﬁ*ﬁaﬁﬁﬂﬁqW%ﬁiﬁﬁﬂ’%ﬂ—ﬁ*%mTﬁﬁﬁﬂoﬁﬁﬂW
ﬁﬂng B3 i SRR R~ {5 T B

OSSR IRIR) 13 ~ SRR B SRS R AT - ) IO e AR

Mo

F‘— A1 "7 %ﬁ‘ﬁ?ﬁ* ﬁt”ﬁ’fﬁﬂ SERIE A B
MTC {1 o I MTCHP S 5 15 PR 5 BYIE FE 2L  i
- B W#%?ﬁﬁﬁ&%ﬁiﬂﬁﬂﬁ£W?ﬁﬂﬂ @%WMmﬁmﬂ“W$
@ﬁlﬁﬁ M]i_ﬁc .L—’H{"" = b [l:llx_lv‘ﬂﬁ:j’MTCI‘EIJ ]%:E‘\[ijfh%j iF‘?‘]E‘L , My EJ LHLLEI;ELII
SPRPE R ﬁﬂ?ﬁﬁ%ﬁif‘ﬁﬁff ?“ Jb?ﬁr’?ﬂﬂﬁ%ﬁ?ﬁ"ﬁé@ Vapg A

fizoow;%;*xtﬁ’ uwg SRR T EERRE 0 TR RIS F R
ﬂjiﬁtﬁi’ E“ﬁm (@ (SR vﬂ?ﬁrr{f%ﬁ SRR TSRO~ ED) ﬁ%ﬁ S
‘%E[U?Jffgﬁu VRV © ﬁ?‘m » MTCEL LR % “ﬁw’[[ BB AR AT S AL U A

] LSt fits — 37 67 FI



Elfij?ilgﬁ?fﬂﬁgﬁ"%%*fj'— w rfﬁj FEJJ%’J»%E S FIFE (BB BRI MTCE k3
PR TR 2 ARAIE P g =20t £ etk

CEEE R it — 57 68 FI



MTCIABAGICALTRANSFTT&?_&%
2007F6%|5F!
EE IR 2
5250 Aero Drive
Santa Rosa, CA 95403-8069

GBI

FTAOK 1. PRI
Raquelle Myers » ¥ Jf] » = SCHTH * *F[H;QH[,L\

2. ﬁﬁ“ﬁ

et 10Eﬁ15}} 3. ¥&i——Raquelle Myers
" F'lﬁ%ﬁﬁ%ﬁ'@
. ﬁf‘fé‘rﬁ?ﬁ‘ Sl

T 10[§3055 4. CaltransBf#f 1——
Bijan Sartipi - 9l = = > Caltrans37]4
'ﬁiﬁﬁ%%ﬁ

7 104057 5. 20355 LEFHF] : $9E RIFHITIFT
Bob Blanchard - = 7, ; Steve Heminger - MTCH#i~ = [=
. SR S — 5]
- 25 pusgl P
- SRS

T 6. ZEIR U Y5 E/#5) (FOCUS) ——Pamela Torliatt » #£/1
T;’ﬁ’??gj ; Henry Gardner - ABAG#i 7 = (=

" BB R — o S

. E{%ﬂﬁ%%@ﬁ (PCA) *L‘E{%ﬂﬂ%’ﬂ%ﬁﬁﬁ (PDA)

T 2055 7. ﬁ]‘ﬁ%ﬁ[ﬁ’miﬁﬁb‘ PIRRI IR —— =
= LRI B E'J%J;;‘.[J%I?-Igsﬁﬂfgej s
" RIS PRI MR

TR 4557 8. SGEAT — ##R——Steve Heminger, Henry Gardner
- PR
PR

9. %ﬁq?ﬁ——Raquelle Myers

Flir 128 10, Flﬁﬁﬁ%ﬁﬁl ;TR

jﬁﬂﬂf«fz:ﬂﬁﬁ%fﬁ fifes — 37 69 FI
7 5 gy 2y



MTC/ABAG/CALTRANS=f7i= fﬁ?

2007F6%|5F!
S
1. ?‘BT# 'l TR
-ﬁﬁﬁiﬁﬂ FiﬂﬁW%ﬁ%w¢@ﬁ+%W'ﬂ‘7w

%55 EIf Jij‘fﬁg:‘j\

—'(\—n

ERALE
n’;%ﬁf f l—pF;ﬁIE SRR ARSI
EH] ﬁT‘L Hi355 (BIA) Rl HJ/;I:[%:*I’EISC,#
o IF'EJfL7 FIR T 3jFp 2 g e o B ?
o IAtf 22 Jé\FJ*”r"jﬁF_E' %;Uﬂl;ﬁi e
o Caltrans%i*ﬁfl‘#iaﬂ%ﬁﬁ

2, ﬁlqﬂ:“ﬁ?ﬁj‘*
. f ““éw?‘y% iﬂf SEWF|[H R S Hid T }E’gﬁ:@ﬁ AR LY (12 JEF[ Al
P ?

. %ﬁﬂﬁﬁ%%ﬁﬁ‘@ww
o jiIE ~HUF kﬂré [S_Er.ﬁjfpég,;& folF gw?\ﬁlfﬁqﬁ:ﬁ,;ggﬁﬂj?
o PRI TG 2

S EREEE g
o B PISH ERAR OIS AR I 2
+ MTC - ABAG - Caltrans /g CMAJIF a7 £y { B - 5 oty e
fas IF'?EWF&*DE?#‘? CRIIM > ,‘E'?Jl FEFL [ERRIAVRYRY - G BRI
EWE”/EFFH%'“T?SMART;%E'%‘&@ FEVELR ] ~ R R s BN
go>

4. PEFITERA
o HPY - AR A AN FE;L.e FA 2 Hﬂ[ﬁ”i@;%‘ﬁ;[jgu ,FIPIFZ,I[ FL
o CRET [EIDFPRCEG P IR RS o SR ﬁﬂﬁ‘Vmﬁiﬁ%ﬁ P
[Efje S & RSt ?
-rnﬁﬂA%%wgrm# A PIAEEES RL A B 7

lF(,

5. {f'ﬁ% pu+ BIRH AR
o BPIRLA T R OB SRR A AR ST SRR
B
o OPIERE R S ERIS R B ©

] LSt & — 5% 70
py



MTC/ABAG/CALTRANS = ﬁ?
2007=F6%|5F!

(Eiilead

1. EIpISE
o P T A B R R RO 2

o BMRL N EMTC ~ ABAG - Caltrans /gy CMAT ¢ [[f55 i R 21y » 1]
o P B e s P A B % 2

2. REPPIG C R HIER
o IFﬁi*Eﬁ UrE I 20095 34Tk b p] S I E AR | O (B AT i
bl f R FI R A

o PTRL RUBERUR Y- S OBy 2

o PRLATEMTC - ABAG M/ CMAF] * %Jpﬁf{*@;@q;ﬁﬁ_&ﬁyﬂ ijpl,

2

I B T



o I'FEJ%F\I 1@5 MT(E;?{%;’E&@{Q%S@&%@?%@{Q%&( fﬂ?p ) Basketweaversﬁér?f LE
LR GIRIE %1 F 2R TR T PR R 7

o ipitiIERER (20 AR S RS AT (0D 2

o IFEREROT [N PLRL G TR PRI R (IO PRMTC: Tl g s = i/
JHY R EY) 2

I =

Lisa Klein

MTC

101 8™ Street

Oakland, CA 94607

*Fj:f—?, : 510.817-5832

EiE :510.817.5848
Fﬁf‘iéﬁﬁf . Iklein@mtc.ca.gov

e

Q@ﬁ%ﬁlﬁ Bifes — 5% 72 |1



MTC % &“_%.LE[-EU
TR T T
%%W\ \irzg‘_&_r_—l-a[j?ﬁ?gp Jﬁ,\ﬁl

BERARTRTF
Tﬁ—%ﬂ% :2007F 6E]14F!

tHfH - Brian Lee » 2L FRHE S (= FIF- A% (San Mateo)
Keith Cooke » 7~ A » ZHF| KL tE5ET ) (San Leandro)
Ashley Nguyen - MTC
Craig Goldblatt - MTC
Ross McKeown > MTC
Ursula Vogler - MTC

#%mﬂﬁuﬁﬁa@ B pL
P LS PSMTCIERE &R F (RTP) §R2 g porpt- 7, «zik E20)
S E L P s ] P~ ﬂﬁE % FH[FEP[” AP £ F 3£ CM d‘?ﬁﬂ 7
SRR S ipf%“ﬁﬁﬂ gqﬁﬂ [Fm‘/4 ZRISS  MT ﬁ%J?CMA&wﬁI;@%FrJﬁﬂ%Ea
mﬁﬁﬁﬁi’“'%ﬂ%ﬂ @W“%Eiﬁ%ﬂrwﬁ%mj%iwﬁﬂ (2
AL A mﬁm ﬁﬁw*iEPWE@u%tﬂwﬂ-i%m’«ﬂﬁywﬁ%%ﬁﬂ¢ﬁﬁ
APV %E [y 7 RV S ?ii;t ;ﬂ‘/ J3t < PPEHERY M- E 5 - R
J] o

AR LY e S
RNy Gl T =i %%%aé sk
{1 o ST P gl SBLRLS P LI 23R 7 e o e @wﬁ

r”@ﬁ@ [J?',El’ﬁ?[:gﬂﬂf&ﬂ:fgﬂ, r E,[iﬁ;”JL%E“ ﬂ“fEHEﬂjl‘PF .

P %ﬁ%%’ﬁﬂW?i%ﬁiwﬁ%ﬂJi4iWWViﬁﬁwhﬁ T
EET@T—} CMAT- === S 05 o [ SR RUBE R Lﬂi#ﬁ&lﬁgl (E E - ﬂiEJJ
S Ijﬁaxﬁjgl;{@ = F{ Eﬁ EEUg o i d 3&5 U%T‘ﬂ‘ PO A EE
@¢ﬁluwﬁ% I PR S T -

j;ir_gt D RS- AR Hiﬁ[ﬂ%ﬁ E”;”“ [ ET jﬁgﬂ(ﬁuﬂ: *Tﬁiﬂ’fﬂ «ij[{%l F T (E R
’[%5*;1 0 ﬂ%ﬂﬁf g,h g I;FF_:IJé\jJ:E ',F[J]EJJ;;t “IHR A’ i [iné4 FA [HJEL )
gJE“MF’ﬁ el 7 Ju“'“’ﬂﬁf - ASESP TR ]S PRI e it =

[t

FALE L EEEE2030F D Sp AR R LE AL RS A e R T R Eﬁﬁ?iﬁﬁ#{%&ﬁfjﬁlﬁi
P R

o oEA F',Fu[ﬂlv‘v- [gm‘/J ?E*U?‘iffuﬂg2035¢pj!ﬂﬁf FA H[T ’ﬁ' rI'F‘ =711 ?"W L
T Jlilﬁ*‘?: ErE ’fﬂJH MTC}H i e 71%4{% il ﬂﬁ P R
*JPFIILEEJ%I’I i J’E?F’ﬁjﬁigﬁ

] LSt fits — 27 73 |



N T ’ewﬁwﬁif“%aﬂﬁ%m #Ji# #@o—w
A (=2 o Goldblatt+e ffﬁ_”[]r f* JE[IZS R J?Fﬁ‘*#"— K EIL =
(TIP) ng’l@@fiﬂzaﬁﬁkjw 0

BAE  EEE w?%ﬂ%%i—mﬁﬁﬁwwfﬂ BRI RO 2
T EF AT OB E

B2 REERDLOT L
RS IR AL W R G o PR SO GLET AR MR
Eﬁlﬂaaﬁ‘f R =REL

et o MTC s & el e 7 36— — 2 7] 3% ) EE T PR o SERE
f“fjiﬁ‘ [N B Sk ﬂ 1] 1&F&H31‘ﬁk Pﬁfﬁ%ﬁwﬁﬂﬁé’ &IE *5Fupbd fislagaliciEs

C AT PHEENEL - pIgtagds ﬁ?&uﬁh@ PR PV o PoREEE U?ﬁﬂﬁﬂﬁl’ﬁ%ﬁ'{
E}W pATE o (RS~ PR -

B EQCMA,AAI,%WF,;«JD rﬁ%ﬁl;‘[a-,[ﬂt YCMA @ 3 3t g J‘g %w
TALEG - 7 Hfﬂ%ﬁ”?www oA ey g A

—v—r\‘_{*

§ME1;{+%—LF f‘ HF”
PR
Erqﬁﬁﬁifﬂﬁ:]tﬁ%y [IH Pl VRIS R s RS F;,f;z_ ;zxﬂ ﬁ”i MTCWWO
IHVE%FU}&&FEJ&L R FHELEJEE“EFQ&&%’EF?L'MF?E R R *f;}[ﬁéﬁﬁ mFr
P /[jﬁ}ﬁi&ﬁ CEEE ORYE EJ&&F AR R MTCrﬁﬂm#E.U’ £

IS P B A AR

MTC [ FIEfH: ,fﬁ”_j"* 7 < AP B O
iriﬂ:ﬂ 7 Ilﬁl}}bji[;EL[l 1 ﬂ*‘cliﬁ, EL % I ,\E’lm‘ﬁ J{ ULV!IE‘[%“

P - oy TR L e SR SR
lsr“‘“ﬁ’MTC* rwg i *{%‘Fﬁ%[.

FIFEE
RS l"P*E B2 lﬁfi%lfﬁﬁgli*'w? SE
T P B R FL i~ P [I%‘Iﬁlc”rﬁlﬁfa

al

o it lj st/ [ CRATT AR ) ﬁ‘}*aéﬁﬁﬂ*‘*ﬂ’/ﬂ IR J%glr BRI %

© Mﬁﬂﬁ%m%@t%&mﬁwm?ww%%#
o [M?F":—J A9t 'E[ YR a[gj aj;u

o ’fglﬁxMTCﬁﬁlf &k#x Jpﬁljjd

o TEME A Enﬁ%%g [E‘r;f Ipofgner b?f‘?v{ﬁf&mﬂﬁuf*qg[
o lﬁfﬁé Iﬁi’ﬁﬁ?*@’? H[@P&cm [RIESIEY2 A

o i %a

O

O

O

O

2

HVI SR fifés — 5% 74 F)
IR



COMISION METROPOLITANA DE TRANSPORTE
(METROPOLITAN TRANSPORTATION COMMISSION - MTC)

PILLAN PARA I.A PARTICIPACION DEIL.

PUBILICO
para el AREA de la BAHIA DE SAN FRANCISCO

Aprobado: 15 de diciembre del 2010

Joseph P. Bort MetroCenter

METROPOLITAN 101 Eighth Street
N T  TrRANSPORTATION Oaldand, CA 94607
Phone: 510.817.5700
COMMISSION TTY/TDD: 510.817.5769

Fax: 510.817.5848
Web: www.mtc.ca.gov
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Comision Metropolitana de Transporte
Plan Para la Participacién del Publico

No conozeo ningiin otro depositario seguro de los madximos poderes de la sociedad gue no
sea el mismo pueblo; y si no creemos que son lo suficientemente iluminados para ejercer su
control con una discrecion adecuada, el remedio no seria despojarlos del poder sino

mstruir su discrecion.
— Thomas Jefferson

1. Introduccién

La Comision Metropolitana de Transporte (Metropolitan Transportation Comission o MTC) es la
agencia de planificacién y financiamiento del transporte de los nueve condados del Area de la Bahia
de San Francisco. También funciona como la Autoridad de Peajes del Area de la Bahia (Bay Area
Toll Authority o BATA), que maneja los ingresos de los peajes de los siete puentes de la region
pertenecientes al estado. Y, como la Autoridad de Servicio para Carreteras y Autopistas (Service
Authority for Freeways and Expressways o SAFE), la MTC supervisa una red de teléfonos de

emergencia en las autopistas y graas de remolque ambulantes a lo ancho de la region.

El proceso de participacion del publico de la Comisiéon Metropolitana de Transporte pretende dar al
publico oportunidades amplias de participacién temprana y continua en proyectos, planes y
decisiones criticas de transporte y proveer acceso total al publico en decisiones claves. Incluir al
publico de manera oportuna y frecuente en el proceso de toma de decisiones es critico para el éxito
de cualquier plan o programa de transporte, y es requerido por numerosas leyes estatales y federales,

asi como por los propios procedimientos internos de la Comisién.

Este Plan de la Participacion Publica explica el proceso de la MTC para proveer a la comunidad y a
las partes interesadas, oportunidades razonables para participar en el proceso regional de

planificacién de transporte.
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A. Compromiso de la MTC a la Participacion del Publico

Principios guias
Los procedimientos de la participaciéon del publico de la Comision Metropolitana de Transporte son

construidos sobre los principios guias siguientes:

1. La participacién del publico es una actividad dinamica que requiere trabajo en equipo y

compromiso en todos los niveles de la organizaciéon de la MTC.
2. No hay una solucion que sirva a todos — los diferentes puntos de vista mejoran el proceso.

3. Involucrar al publico y tener una participacion eficaz requieren fomentar las relaciones —

con gobiernos locales, partidos interesados y grupos consultivos.

4. Generar la participacion de las personas interesadas en los asuntos del transporte ‘regional’
es desafiante, pero posible, haciendo el tema relevante al publico, eliminando las barreras a la

participacion y comunicando los temas de forma simple.

5. Un proceso abierto y transparente para la participacion del publico logra conferir poder a las
comunidades de bajos ingresos y las comunidades de color a participar en la toma de
decisiones de que los afectan.”

"Este principio de justicia ambiental fue adoptado por la Comisién en marzo del 2006, como
propuesta de su Comité Consultivo de Ciudadanos de Minorias (Minority Citizens Advisory

Committee).

La MTC emprende estrategias especificas para involucrar a la comunidad, incluyendo personas de

bajos ingresos y comunidades de color, en la planificacion y decisiones de inversion de la MTC.

Estrategia 1: La Participacion en la Etapa Temprana es lo Mejor

La MTC estructura sus iniciativas de planificacién y sus decisiones principales de financiamiento
para as{ brindar oportunidades significativas que ayuden a formar los resultados. Por ejemplo, las
actualizaciones del RTP ofrecen las mejores oportunidades para participar para los ciudadanos
interesados debido a que el Plan de Transporte Regional (RTP) de la MTC es un plan detallado tanto

como de politicas nuevas, tanto como de la inversioén para el Area de la Bahfa.
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Estrategia 2: Acceso Para Todos

La MTC trabaja para brindar oportunidades de participacion significativa a todos los residentes del
Area de la Bahia, sin importar las discapacidades o barreras del idioma. Ademés, reconocemos que
uno no debe ser un profesional del transporte como para comprender nuestros avisos escritos y

orales. Con estas intenciones, nosotros:

e proporcionamos dispositivos auxiliares o intérpretes a personas con incapacidades o barreras
del idioma

® nos esforzamos por comunicar en un lenguaje sencillo, y proveer al publico materiales
educativos adecuados

e usamos herramientas visuales para traducir datos detallados en informacién que sea mas

comprensible al leer.

Estrategia 3: Respuesta a los Comentarios Escritos
La MTC presta especial atencion a las perspectivas del publico. La MTC esta comprometida a

responder a cada carta, fax y correo electronico enviado por individuos miembros de la comunidad.

Estrategia 4: Informar a los Comisionados y a la Comunidad Acerca de Areas de Acuerdo y
Desacuerdo

El personal de la MTC resume los comentarios recibidos por los varios partidos interesados para
que los Comisionados y el publico puedan tener un entendimiento claro de dénde existen los

acuerdos sobre algin asunto en especial, y donde hay desacuerdo.

Estrategia 5: Notificar al Pablico Sobre Propuestas o Acciones Finales

El personal de la MTC hace todos los esfuerzos para asegurarse de que las minutas de las reuniones
reflejen los comentarios del publico y documenten cémo se consideran éstos en las decisiones de la
MTC. Nos esforzamos por informar a ciudadanos participantes de cémo las reuniones/la
participacion del publico ayudan a formar o han contribuido en las decisiones y acciones clave de la
MTC. Cuando los resultados no corresponden con los puntos de vista expresados, se hace todo lo

posible para explicar el por qué de esto.
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B. Requisitos federales y estatales

SAFETEA

La Ley de Equidad de un Transporte Seguro, Responsable, Flexible, Eficiente: Un Legado para los
Usuarios (Safe, Accountable, Flexible, Efficient Transportation Equity Act) — mejor conocida
como SAFETEA — en vigor desde el 2005, subraya la necesidad de la participacién del pablico y
exige a las agencias de planificacion metropolitana como la MTC “proporcionar a los ciudadanos, a
las agencias publicas afectadas, a los representantes de los empleados de agencias del transporte, a
los proveedores privados de transporte y otras partes interesadas, oportunidades razonables para

hacer comentarios” sobre los planes y programas de transporte.

La legislacion SAFETEA también requiere que la MTC — al desarrollar el Plan de Transporte
Regional y el Programa de Mejoramiento del Transporte (TIP) — coordine los planes de transporte
con el crecimiento esperado, el desarrollo econémico, la protecciéon ambiental y otras actividades de
planificacién relacionadas dentro de nuestra region. En este sentido, este Plan para la Participacion
del Pablico expone los puntos clave para la consultorfa con las agencias locales, regionales, estatales

y federales afectadas, asi como con los gobiernos tribales.

Titulo VI de 1a Ley de Derechos Civiles de 1964

El Titulo VI de la Ley de Derechos Civiles de 1964 requiere que la planificacién y programacion del
transporte sean no discriminatorias respecto a la raza, color, origen nacional o incapacidad. El
estatuto federal fue aclarado ain mas y fue suplementado por la Ley de Restauracién de Derechos
Civiles (Civil Rights Restoration Act) de 1987 y una serie de estatutos federales decretados en los
1990s relacionados con el concepto de justicia ambiental. Los principios fundamentales de la justicia

ambiental incluyen:

e Evitar, minimizar o mitigar efectos desproporcionadamente altos y adversos en la salud o el
medio ambiente de minorifas y poblaciones de bajos ingresos;
e Asegurar la participacion plena y justa de todas las comunidades potencialmente afectadas en

el proceso de toma de decisiones del transporte; y
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e Prevenir la negacion, la reduccion o tardanza significativa en el recibo de beneficios de

poblaciones minoritarias y comunidades de bajos ingresos.

Ordenes Ejecutivas
Una Orden Ejecutiva (Executive Order) es una orden dada por el Presidente a agencias federales.
Como un beneficiario de ingresos federales la MTC asiste agencias de transporte federal

conformarse con estas 6rdenes.

o  Orden Ejecutiva 12898: Acciones Federales Relativas a la Justicia Ambiental en Poblaciones Minoritarias
_y de Bajos Ingresos
En febrero de 2004, el Presidente William Clinton firmé la Orden Ejecutiva 12898: Acciones
Federales Relativas a la Justicia Ambiental en Poblaciones Minoritarias y de Bajos Ingresos,
la cual exige que agencias federales procuren la justicia ambiental como parte de sus

misiones.

o Orden Ejecutiva 13166: Mejorar el Acceso a Servicios para Personas con Habilidad para Hablar Inglés
Limitada
La Orden Ejecutiva 13166 establece que las personas que hablan inglés de manera limitada
deben tener acceso significativo a los programas y actividades realizados y financiados
federalmente. Requiere que todas las agencias federales identifiquen cualquier necesidad de
servicios para aquellos con habilidad de inglés limitada, y que desarrollen y apliquen un
sistema para proveer esos servicios para que todas las personas puedan tener acceso
significativo a los mismos. El Plan de Servicios Especiales de 1 enguaje para Comunidades de
Habilidad para Hablar Inglés 1imitada de 1a MTC puede ser encontrado en inglés, espafiol y

chino en el sitio web de la MTC http://www.mtc.ca.gov/get_involved/lep.htm

o  Orden Ejecutiva 12372: Revision Intergubernamental de Programas Federales
La Orden Ejecutiva 12372 llama a la revisién intergubernamental de proyectos para asegurar
que proyectos asistidos o financiados federalmente no intervengan inadvertidamente con
planes y prioridades locales o estatales. La Orden Ejecutiva no reemplaza los requisitos de la

participacion del publico, comentario o revision de otras leyes federales, como la Ley
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Nacional de Politica Ambiental (National Environmental Policy Act - NEPA), pero da a los
estados un mecanismo adicional para asegurar la receptividad de las agencias federales

respecto a preocupaciones locales y estatales.

Legislacion del 2008 de California

Bajo una nueva ley del estado (SB 375, Steinberg, Capitulo 728, Estatutos del 2008), la MTC y la
Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia (Association of Bay Area Governments - ABAG)
deben desarrollar una Estrategia para Comunidades Sostenibles (Sustainable Communities Strategy)
a nivel regional para integrar la planificacion del crecimiento y la vivienda con las inversiones de
transporte a largo plazo, incluyendo también objetivos para reducir las emisiones de los gases de
efecto invernadero de camiones ligeros y automoviles. La ley también exige un Plan Para la
Participacion del Publico por separado para el desarrollo de la Estrategia para Comunidades
Sostenibles y el Plan de Transporte Regional. En el Area de la Bahia, la MTC y el ABAG trabajan
juntos con el Distrito de Administracién de Calidad de Aire del Area de la Bahia (Bay Area Air
Quality Management District) y la Comision de Desarrollo y Conservacion de la Bahia (Bay
Conservation and Development Commission) para desarrollar la respuesta de la region a esta nueva
ley. E1 Apéndice A de este plan incluye un Plan Para la Participacion del Publico para la Estrategia

de Comunidades Sostenibles y el Plan de Transporte Regional.

Otros Requisitos

Otro grupo de leyes federales y estatales llaman a la MTC a implicar y notificar al publico en sus
decisiones. La MTC cumple con todos los otros requisitos publicos de notificacioén de la Ley Estatal
Ralph M. Brown, la Ley de Archivos Publicos de California (California Public Records Act), la Ley
de Calidad Medioambiental de California (California Environmental Quality Act), asi como los
mandatos publicos de participacion de la Ley Federal de Norteamericanos con Incapacidades
(Americans with Disabilities Act), los contenidos en la Estrategia Estatal de Transporte de Katz-
Kopp-Baker-Campbell para el siglo XXI (Seccion de Codigo de Gobierno 65080), y otras leyes

estatales y federales aplicables.
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C.  Desarrollo del Plan Para la Participacién del Publico

El Plan de Participacion de la MTC fue primeramente adoptado en septiembre de 2007 y actualizado
en 2010. La actualizacién de 2010 refleja una reestructuracién de los comités de consejerfa de la
MTC en un unico Consejo Consultivo de Politicas (Policy Advisory Council) de base amplia; la
adicion de un Plan Para la Participacion del Pablico para la Estrategia de Comunidades Sostenibles y

el Plan de Transporte Regional; mas otros cambios menores.

A redactar el borrador del Plan Para la Participacion del Publico de 2007, el personal de la MTC
consult6 con una gran variedad de partes interesadas como requerimiento de la legislacion de
SAFETEA. Los comentarios y guias resultantes del proceso de alcance ptblico emprendido como
parte del Plan Para la Participacion del Publico de 2007 queda congruente y continda informando los
principios y procedimientos contenidos en este plan revisado de 2010. Como parte de la
actualizacion, la MTC consultara con su Consejo Consultivo de Politicas, asi como un grupo
Consultivo en el desarrollo del SCS. Los grupos de enfoque que se llevaran a cabo con personas de
habilidad limitada de inglés, también serviran para informar los procedimientos contenidos en este

plan.

Los detalles de los esfuerzos de alcance comunitario en 2007— que incluy6 seis grupos de enfoque
con varias partes interesadas; una encuesta en la web; y el alcance a las agencias locales, estatales y
federales de recursos ambientales mas gobiernos tribales nativos americanos— estan descritos en los

Apéndices By C.

Metropolitan Transportation Commission Pagina 7
Plan para la Participacién del Pablico



D. Lo Que el piblico Nos Comunico

Esta seccion incluye un resumen de comentarios recibidos sobre el Borrador de julio de 2010 para
actualizar el Plan Para la Participacion del Publico. Al revisar los comentarios, surgieron varios

temas:

Integrar a mds residentes del Area de la Bahia — Vatios de esos comentarios hicieron notar cuan
importante es ampliar el alcance comunitario y la participacion publica para incluir una gama mas
ancha de participantes, incluso los que no han sido integrados anteriormente. Citando el trabajo de la
MTC con la Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia en una nueva Estrategia Sostenible de
Comunidades, muchos observaron cuan importante es cubrir nuevo terreno e implicar a mas
personas, incluso mas alcance a las administraciones municipales y funcionarios locales elegidos,

escuelas, oficiales de salud publica, comunidades de bajos ingresos y comunidades de color.

Stmplificar y aclarar — Citando la naturaleza compleja de planificacién de transporte y el uso del suelo,
muchos de los que comentaron citaron la importancia de comunicar en un lenguaje simple y de crear
presentaciones para que una comunidad o audiencia dadas puedan comprender por qué es
importante participar. Varios comentarios llamaron a una mayor disciplina en la MTC para evitar o
minimizar el uso de lenguaje complejo y técnico, y simple de planificar, asi como proveer mejores

explicaciones de como el trabajo técnico es realizado.

Construir relaciones en comunidades con insuficientes servicios — Muchos notaron la importancia de tomar el
tiempo de trabajar a largo plazo en comunidades de bajos ingresos y de color para construir
capacidad y permitir una participacion mas efectiva. Varios comentarios del Consejo Consultivo de
Politicas de la MTC y otros consultores pidieron "herramientas" para que individuos y
organizaciones puedan trabajar en conjunto con la MTC y ABAG en el alcance al piblico para la

Estrategia de Comunidades Sostenibles.

Hacer el proceso mas transparente — Otro comentario crucial fue la necesidad de identificar la
planificacién y puntos esenciales para que el publico pueda comprender cuando deben involucrarse

en el proceso y proveer su aporte en decisiones claves. Varios comentarios enfatizaron la necesidad
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de ponerse en contacto nuevamente con los participantes y comunicar como los comentarios fueron
considerados para formar acciones finales. Especifico al Plan de Transporte Regional y la Estrategia
Sostenible de Comunidades, muchos pidieron que se incluyeran mas detalles acerca del proceso y

horario en el plan final.

Ms acceso electronico— Varios de los que comentaron pidieron el acceso extendido a la informacién a
través de la web e impulsaron a la MTC a utilizar medios sociales para permitir el dialogo interactivo

en linea.
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II.  Continuando el Compromiso con el Publico

La MTC esta comprometida a un proceso de inclusiéon publica activa que provea informacion

completa, avisos publicos oportunos y acceso publico completo para decisiones importantes.

=
-

I "7

So (
Sustainabiiity Project)
e Grupo de Trabaio

nara la SCS (Regional
para ia SLs (Regional

Advisory Working Group)

e Grupo Ejecutivo de
Trabajo para la SCS
(SCS Exectutive Working Group) e Departamentos de Obras

Publicas de ciudades y condados

Aeropuertos/Puertos Maritimos

LLa MTC proporciona al publico oportunidades innumerables para continuar su participaciéon en el

trabajo de la agencia a través de los métodos siguientes:
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Consejo Consultivo de Politicas de la MTC (Policy Advisory Council)

Como parte de la evaluaciéon de programa publico de participacion de la MTC para el Plan de
Transporte 2035, la MTC observé la eficacia de tres comités ciudadanos de consultores existentes.
Después de meses de discusion y didlogo, la Comisién aprobé una reorganizacion de sus tres
comités Consultivos separados — el Comité Consultivo de Personas Mayores e Incapacitadas
(Elderly and Disabled Advisory Committee), el Comité Consultivo de Ciudadanos Minorias y el
Comité Consultivo multi-interés de la MTC — en un solo panel Consultivo de 27 miembros que
refleja las "Tres E" de la Economia, la Ecologia y la Equidad Social. (Mas informacion en la revision
de la estructura del comité Consultivo puede ser encontrada en un informe en el sitio web de la
MTC: http:/ /apps.mtc.ca.gov/meeting_packet_documents/agenda_1346/3_AdvCommEvalAtt-
2.pdf.)

El Consejo Consultivo de Politicas — que se reunid por primera vez en marzo de 2010 — fue
creado para reunir una gama de intereses en un solo foro para ofrecer asesorfa sobre politicas a la
Comision. El Consejo sera consultado durante el desarrollo de politicas y estrategias de la MTC, y
sus recomendaciones en varios asuntos seran informadas directamente a la Comisién. El Consejo
puede seguir sus propias discusiones de politicas/programas y adelantar ideas independientes a la
Comision para su consideracion. El Consejo se dirigira directamente a los Comisionados de la MTC
y a reuniones de la Comision. La Resolucion No. 3516 de la MTC explica el papel y
responsabilidades del Consejo Consultivo de Politicas, incluso maneras de favorecer mas didlogo

entre miembros de la Comision y el Consejo.

Todas las reuniones del Consejo Consultivo de Politicas son grabadas y archivadas en el sitio web de
la MTC. Las reuniones son abiertas al publico. De hecho, rastrear el orden del dfa y las discusiones
del Consejo Consultivo de Politicas de la MTC es una de las mejores maneras para que las personas
interesadas puedan involucrarse anticipadamente en los asuntos mas importantes sobre politicas
fiscales que confronta la MTC. Las 6rdenes del dia son anunciadas en el sitio web de la MTC y los

interesados pueden solicitar ser colocados en la lista de envio por correo.

Metropolitan Transportation Commission Pagina 11
Plan para la Participacién del Pablico



@ Participe: Sirva en el Consejo Consultivo de Politicas de la
MTC
Un reclutamiento importante se hace periddicamente para ocupar puestos en
el consejo. Sin embargo, la MTC puede abrir reclutamiento para ocupar
puestos temporalmente vacios. Revise el sitio web de la MTC para ver las

oportunidades actuales (www.mtc.ca.gov/get_involved/) o llame a la Oficina
Publica de Informacién de la MTC al 510.817.5757.

Alianza del Area de la Bahia (Bay Area Partnership)

La Alianza del Area de la Bahia (Bay Area colabora ayudando a la Comisién a idear consenso entre
agencias asociadas de transporte federal, estatal, regional y local con respecto a las politicas de
inversioén de transporte que deben ser adoptadas y aplicadas por la Comisién. La Resolucion 3985 de
la MTC especifica la membresia y el papel de la Junta Colaborativa en asesorar a la MTC. La

membresia incluye el personal principal de todas las agencias publicas que representan a:

o operadores de transito

o Iinstalaciones de transporte

o agencias de administraciéon de congestion

o agencias de obras publicas

O puertos maritimos y acropuertos

o agencias regionales, estatales y federales de transportacion, medioambiente y uso del

suelo

La Junta de la Alianza (Partnership Board) tiene un subcomité primario — el Comité Técnico
Consultivo de la Alianza (Partnership Technical Advisory Committee o PTAC) — que profundiza
en aspectos mas técnicos de los asuntos de las politicas de inversién de transporte previamente a la
presentacion y discusion entre los miembros de la Junta Colaborativa. Las 6rdenes del dia y los
materiales de la reunién del PTAC estan disponibles en el sitio web de la MTC o llamando la oficina

publica de informacién de la MTC.

Ademas de los paneles listados arriba, la MTC facilita discusiones de politicas y técnicas a través de
numerosos grupos especificos (ad hoc) de trabajo, y sirve en otros comités consultivos en varias

agencias.
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Trabajando con regiones aledafias

La MTC y sus agencias de contraparte en regiones vecinas a menudo coordinan unos con otros para
identificar programas de transporte y proyectos de interés comuin para corredores importantes de
viaje que atraviesan ambas regiones. Mientras ningin acuerdo formal se ha establecido, la MTC
trabaja de cerca con las regiones vecinas en varias iniciativas de planificacion con las regiones de
Sacramento, San Joaquin, Stanislaus, Santa Cruz y Monterey, entre otros. Al actualizar planes de
largo alcance y Programas de Mejoramiento de Transporte, las regiones mantienen informadas unas
a las otras y solicitan participacion en actividades de planificacion y programacion. Para propositos
de planificacién de calidad del aire, la MTC tiene un acuerdo con el Consejo de Gobiernos del area
de Sacramento para detallar responsabilidades de la agencia relacionadas con la conformidad del
transporte con la legislacion ambiental y para coordinar el financiamiento de ciertos proyectos que
reciben fondos federales de calidad del aire en el condado este de Solano, que esta dentro del Area

de la Bahia y cae parcialmente en la cuenca de aire de Yolo-Sacramento.

Reuniones de la Comision y los Comités

La MTC impulsa a personas interesadas en asistir a la Comisiéon de la MTC y reuniones de comités
para expresar sus puntos de vista. Los puntos del orden del dia de la Comisién vienen generalmente
en forma de recomendaciones de los comités permanentes de la MTC. Mucho del trabajo detallado
de la MTC es hecho a nivel del comité, y la Comisién impulsa al publico a participar en esta etapa, ya
sea en persona o rastreando los desarrollos a través de la web. A veces es necesario imponer un

limite en los comentarios publicos con el fin de permitir a todos los presentes una oportunidad de

hablar.

Los comités permanentes actuales de la MTC son mostrados a continuacion:
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Estructura y responsabilidades de los Comités Permanentes de la MTC

Comité de Comité de Comité de Comité de Comité de
Legislacion Administracion Planificacién Programacion y Operaciones
Asignacion
Programa Vigilancia del Plan de Transporte Fondo Estimado Administracién del
Legislativo Anual de Presupuesto de la Regional Anual Sistema de
la MTC Agencia y la Transporte y
Programa de Otros Planes Asignacion de Actividades
Posicion en Trabajo de la Regionales(acropue Fondos Operacionales
Legislaciones y Agencia rtos, puertos
Regulaciones maritimos) Programa de Contratos
Reportes Mejoramiento del relacionados con la
Participacion Financieros/Audit Planes Federales y Trasporte Estatal Administracién del
Publica orfas de la Agencia Estatales de Calidad (STIP) Sistema y
de Aire Operaciones
Consejo Consultivo Contratos Programa de
de Politicas Estudios de Planes Mejoramiento del Autoridad de

Procedimientos de
la Comision

Salarios y
Beneficios del
Personal

para Corredores

Iniciativas para el
Transporte y el uso
del suelo

Transporte Federal

(TTP)

Servicios para
Autopistas y
Carreteras (SAFE)

@ Participe: Reuniones Accesibles

Todas las reuniones publicas de la Comision, talleres, foros, etc. son llevadas a cabo en
sitios accesibles para personas con incapacidades. Las reuniones mensuales de la Comision
y las de los comités permanentes y consultivos de la MTC, usualmente tienen lugar en las

oficinas de la MTC:

Joseph P. Bort MetroCenter
Lawrence D. Dahms Auditorium

101 Eighth Street (frente a la estacion BART Lake Merritt)
Oakland, CA 94607

Existen dispositivos de asistencia auditiva asi como otros dispositivos auxiliares
disponibles cuando sean requeridos. Se proveeran intérpretes de lenguaje de sefas,
lectores para personas con impedimentos visuales y traductores son solicitados a través de
Informacioén al pablico de la MTC (510.817.5757) con al menos tres dias laborables (72
horas) previos a la reunién (son preferibles cinco o mas dias de anticipacion)
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Acceso a las reuniones de la MTC

Acceso a las Reuniones de la MTC a través de la web Si usted tiene acceso
[www.mtc.ca.gov] limitado o ningtn acceso a

Materiales de | ;QUE ... sCUANDO... JCUANTO la web
la Reunién esta disponible enla | es publicado en la TIEMPO...

web? web? esta disponible en la

web?

Orden del dia | ¢ Reunidn de la Una semana antes 6 meses Enviado por correo al publico
dela Comision de la reunion™ interesando o disponible en la
Reunion 4 Comités reunioén”

Permanentes

4 Comités

Consultivos
Documentos | [gual que arriba Tgual que arriba 6 meses Tgnal que arriba
de la
Reunion
Grabaciéon de | ¢ Reunién de la Puede escucharse la | ¢ meses Los minutos de la reunién sera
la Reunién Comisién reunién en vivo enviados al publico interesado;

4 Comités existen copias electronicas

Permanentes disponibles”

4 Reuniones de la
Junta Colaborativa
4 Reuniones del
Consejo Consultivo

de Politicas.
Horario Horario para todas Publicado y Publicado y Enviado por correo al publico
Provisional las reuniones de los actualizado actualizado interesado o disponible en la
de la Comités Consultivos | constantemente constantemente MTC™
Reunién y la Comisién

Mensual
" Contacte la biblioteca de la MTC o la Oficina Publica de Informacion para solicitar materiales de la
reunién.

” El orden del dia final es publicado 72 horas laborables antes de la hora de la reunién en la biblioteca
de la MTC.

La Base de Datos Mantiene Informadas a las Personas Interesadas

La MTC mantiene una base de datos principal de personas interesadas, del personal publico de la
agencia y de los inversionistas. La base de datos, que incluye informacién de envio, direcciones de
correo electronico y otra informacién de contacto, es organizada alrededor de asuntos o eventos.
Esto permite a la MTC hacer envios dirigidos y mantener el publico actualizado en los asuntos
especificos en que estan interesados, incluyendo la informacién de cémo las reuniones/participacion

publicas han contribuido en sus decisiones y acciones importantes.
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@ Participe: Registrese en la base de datos de la MTC

Registrarse para recibir cartas o correo regular referentes a las principales
iniciativas de la MTC es una buena manera de mantenerse informado.
Cualquier miembro del publico puede solicitar ser afiadido a la base de datos
de contactos de la MTC llamando a la Oficina Puablica de Informacién a

510.817.5757 o enviando un cotreo electrénico a info@mtc.ca.gov.

Reuniones publicas, talleres y foros

Reuniones publicas sobre asuntos especificos son realizadas cada vez que se necesitan. Si se requiere
por ley, se realizan audiencias publicas formales y el aviso de estas audiencias publicas se coloca en la
seccion legal de numerosos periddicos en la region de la MTC, incluyendo periddicos circulados en
comunidades minoritarias del Area de la Bahia. L.os materiales (en forma de discos compactos o
documentos impresos) para consideracion en las audiencias publicas de la MTC son enviados a
bibliotecas principales a través de la regiéon de la MTC antes de audiencias publicas, y son puestos a
disposicion a las personas interesadas sobre su peticion. Ademas, estos materiales son colocados en
el archivo en la biblioteca de la MTC. La Oficina de Informacién al Publico de la MTC puede
proveer los nombres y las direcciones de las bibliotecas que recibieron los documentos de audiencias

publicas.

La MTC también realiza talleres, foros para la comunidad, conferencias y otros acontecimientos para
mantener al publico informado e implicado en varios proyectos y planes importantes de transporte,
y para lograr la reaccion del publico y los socios de la MTC. La MTC tiene reuniones a través de los
nueve condados del Area de la Bahia de San Francisco y solicita comentarios para planes y
programas importantes, como el Plan de Transporte Regional de largo plazo. Las reuniones son
situadas y son planificadas para conseguir la maxima participaciéon publica (inclusive reuniones

nocturnas).

Para iniciativas y acontecimientos importantes, la MTC tipicamente proporciona anuncios
publicando la informacién en el sitio web de la MTC y, de si fuera apropiado, a través de anuncios

enviados por correo postal, anuncios de correo electronico y comunicados de prensa.
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@ Participe: Traduccion a otros idiomas

Si el idioma es una barrera a su participacion en las reuniones, la MTC puede
conseguir un intérprete para traducir o interpretar materiales de la reunion.
Intérpretes de lenguaje de sefias y lectores para personas con impedimentos
visuales también estan disponibles. Por favor llame a Informacion al pablico de
la MTC (510.817.5757) al menos tres dias laborales (72 horas) anteriores a la
reunion (Son preferibles cinco o mas dfas de anticipacion).

Biblioteca de la MTC: Informacién a Disposicion
La Biblioteca de la MTC, situada en el Joseph P. Bort MetroCenter (el edificio que alberga las
oficinas de la MTC) en el 101 de la Calle Octava en Oakland, esta abierto al publico en dias de
semana. Verifique el sitio web o llame a Informacién al publico de la MTC (510.817.5757) para los
horarios exactos. Esta biblioteca especial tiene una coleccién extensa de informes, libros y revistas,
cubriendo la planificacion de transporte, caracteristicas demograficas, analisis econdémico, asuntos de
las politicas publicas y planificacion regional en el Area de la Bahia de San Francisco. Esta disefiada
para suplir las necesidades de informacion de agencias de gobierno, de los investigadores, de los
estudiantes, de los medios de comunicaciéon y de cualquiera que esté interesado en el transporte y
planificacién regional y campos relacionados. Las caracteristicas especiales incluyen:

e Ayuda extensa de referencia por teléfono, correo electronico, fax y en persona

e Dos terminales pablicas con acceso al Internet

e Areas de lectura de periddicos y revistas

e Copiadora operada con monedas

e Hstanterfas abiertas
El compromiso de utilizar la tecnologia para extender el alcance publico continia con el personal de
la biblioteca de la MTC que anuncia en el sitio web de la MTC los titulares de transporte e historias
relacionadas a los periédicos el Area de la Bahia asi como diarios estatales y nacionales claves y otras
publicaciones similares. Los lectores pueden ver los titulares cada manana en el sitio web de la MTC
o subscribirse al servicio a través de correo electronico o a través de RSS (un método de notificacion

electrénica de actualizaciones de la web).
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La biblioteca asegura que los materiales publicos de recurso estén disponibles para la descarga
anunciando en el sitio web de MTC: http://www.mtc.ca.gov/library/pub.php e incluyendo URLs
siempre que sea disponible para todos los materiales en nuestro catalogo de publicidad disponible

http://slk060.liberty3.net/mtc/opac.htm

M .
C Participe: Los hechos al alcance de sus manos

Las publicaciones de la MTC listadas en el sitio web de la MTC pueden ser
ordenadas por teléfono (510.817.58306), correo electrénico (library(@mtc.ca.gov)
o completando una planilla online. La colecciéon completa de la biblioteca puede
ser rastreada en el catalogo online. Un amplio rango de publicaciones de la MTC
esta disponible para la descarga.

@ Participe: Manténgase al tanto de las noticias del transporte

La biblioteca de la MTC compila un sumario electrénico de noticias con
enlaces a articulos relacionados con el transporte aparecidos en los principales
noticieros y emisoras nacionales de noticias. Para suscribirse visite el sitio web

de MTC: www.mtc.ca.gov/news/headlines.htm

Publicaciones
La Oficina de Informacién al Publico difunde una variedad de materiales para informar al pablico
acerca del trabajo de la MTC, los asuntos relacionados al transporte del Area de la Bahia y gufas de

transito para usuarios. Estas incluyen:

e El boletin electrénico e impreso de la MTC, Transactions, que ofrece noticias sobre las
actividades de la MTC, junto con noticias generales de transporte de los nueve condados del
Area de la Bahia de San Francisco. Entre 13.000 y 15.000 copias son circuladas gratis a
personas interesadas, a los medios de comunicacion, funcionarios publicos, legisladores,

personal de transito, grupos nacionales de transporte, grupos ambientales, asociaciones
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comerciales y bibliotecas.

e Fl“ABCs of MTC, sirve de introduccion a las funciones y las responsabilidades de la MTC

para las personas de la region interesadas y los creadores de politicas locales, proporciona

informacién basica sobre la red de transporte del Area de la Bahia.

o Bl Informe Anunal de la MTC, proporciona informacioén sobre asignaciones y gastos de la

MTC.

La MTC también publica gufas para pasajeros y otros materiales para ayudar a que residentes del

Area de la Bahia aprendan mas acerca del transporte. Estas publicaciones incluyen documentos de

trabajo, memorandum técnicos e informes basados en datos del Censo de Estados Unidos y otras

fuentes que describen caracteristicas regionales y pronosticos de viaje. Estan disponibles al pablico a

través de la biblioteca de la MTC, situada en oficinas de la MTC. La mayoria puede ser encontrada

en el sitio web de la MTC. Un cobro puede ser aplicado para recuperar el costo de produccion y (de

ser aplicable) el envio de la publicacién.

@

Participe: Documentos accesibles

La MTC provee traducciones precisas, de alta calidad y culturalmente
sensibles a personas que no hablan inglés y comunidades con incapacidades
durante audiencias publicas siempre que sea apropiado. La peticiéon de un
intérprete debe ser solicitada al menos tres dias laborales (72 horas) antes de
la reunién (Son preferibles cinco o mas dfas de anticipacion).

Participe: DataMart ofrece informacién amplia relativa al
transporte

Las personas interesadas pueden acceder a una gran cantidad de informacion
sobre los patrones de viaje y rutinas de desplazamiento en el Area de la Bahia
online a: www.mtc.ca.gov/maps_and_data/

Incluyendo acceso a mapas, datos de censo, estadisticas de operacion de
transito, antecedentes sobre modelos de viaje y documentos de investigacion.
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Pagina de Internet: www.mtc.ca.gov

La pagina de Internet de la MTC — www.mtc.ca.gov — esta dirigida a un publico que va desde
clientes de transito en busca de horarios de autobuses hasta profesionales del transporte,
funcionarios electos, y los medios de comunicaciéon buscando informacién sobre programas

especificos, proyectos y reuniones publicas.

Diariamente actualizado, el sitio proporciona informacioén sobre los proyectos de la MTC y
programas, sobre la estructura de la agencia y el consejo de administracién y sobre reuniones
publicas y talleres proximos. Contiene los nombres, las direcciones de correo electrénico y nimeros
de teléfono del personal y miembros de la Comisién; también todos los documentos actuales de
planificacién de la MTC, las publicaciones situadas en la biblioteca de la MTC, los datos del Censo
de Estados Unidos del 2000 asi como hechos detallados acerca de los patrones de viaje de la region.
También incluye enlaces importantes de agencias de gobierno y otros sitios como el 511.org del Area
de la Bahfa para la informacién de viajero para usuarios del sistema automatizado de peaje de la

region, FasTrak® (bayareafastrak.org).

@ Participe: siga a la MTC a través del Internet

Ingrese ala de la MTC — www.mtc.ca.gov — para agendas de
reuniones y documentacion. La existencia de audio en vivo y archivos de las
reuniones hace posible para partes interesadas “‘sintonizar” convenientemente
con todas las reuniones de la comision y los comités permanentes.

Los Medios de Comunicacién Ayudan a Fomentar la Participacion

La MTC publica regularmente comunicados de prensa acerca de programas de la Comision y
acciones de interés para el publico. Estos incluyen anuncios de talleres y audiencias publicas, la
contratacion para cargos en los comités consultores de la MTC y oportunidades de empleo a través
de programas de escuela secundaria y de entrenamientos internos colegiales de la MTC. Los
comunicados de prensa son enviados a medios de comunicacién regionales, estatales y nacionales —
incluyendo publicaciones impresas y radiodifusiéon de minorfas — muchos son traducidos al espafiol,

chino y otros idiomas. Ademas de comunicados de prensa, el personal y comisionados de la MTC
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también acogen conferencias y ruedas de prensa (a menudo en conjunto con otras agencias de
transporte), visitas a consejos editoriales periodisticos, y realizan sesiones informativas con
periodistas y redactores del Area de la Bahia para discutir iniciativas cruciales como el Plan de
Transporte Regional y la politica de transporte y uso de suelos de la MTC. Estas sesiones
informativas proporcionan una oportunidad para que los periodistas de medios impresos radio y
television aprendan acerca de los programas de la MTC y aunque no pueden producir noticias de
impacto inmediato, se les proporciona una base y contextos para articulos subsiguientes de

radio/televisién.

Personal Dedicado a la Ayuda y el alcance comunitario

Ademas de los componentes del programa de alcance comunitario de la MTC detallado arriba, el
compromiso de la MTC con la participacion publica incluye personal dedicado a integrar al pablico
con el trabajo de la MTC. El personal de informacién al publico proporciona los siguientes servicios

y materiales:

e [l personal de informacion al publico puede hacer disponible cualquier articulo del sitio web
de la MTC (incluso avisos de reuniones, agendas y los materiales que acompafan los
articulos de dichas agendas para reuniones de la Comision, sus comités y paneles asesores) a
una persona que no tenga acceso al Internet.

e El personal de informacién al publico trabaja con organizaciones interesadas para que
personal de la MTC y miembros de la comision realice presentaciones a grupos de la

comunidad.

e El personal de la MTC participa al nivel regional en eventos de la comunidad y eventos
especiales, principalmente eventos dirigidos a comunidades étnicas y poco representadas.

e El personal de informacion al publico respondera al publico y los medios de comunicacién
acerca de la MTC por teléfono (510.817.5757), correo postal (101 Eighth Street, Oakland,

CA 94607) o cotreo electronico (info@mtc.ca.gov).
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III. Técnicas para la Participacion del Publico

La MTC selecciona de una variedad de opciones para desarrollar y ejecutar programas especificos de
participacion publica para dar a conocer importantes decisiones, como para los estudios del

corredor, nuevas politicas de financiamiento o actualizaciones al Plan de Transporte Regional.

Por ejemplo, elementos de participacion publica para el Plan de Transporte Regional, podrian incluir
el trabajo con organizaciones comunitarias de base para copatrocinar reuniones, comunicados de
prensa focalizados, una cumbre regional, una encuesta telefénica y en la web, talleres con actividades
interactivas y discusiones dirigidas, y un sitio web que sirva como punto de referencia apto para

monitorear los puntos claves en el desarrollo general del plan.

Le complementa un ment de técnicas de participacion e incluye algunos enfoques eficaces, asf como

nuevas propuestas que hemos escuchado del publico, durante el desarrollo de este plan.

Reuniones Publicas/Talleres
e Ofrecer presentaciones personalizadas a grupos y organizaciones.
e Co-organizar talleres con grupos comunitarios, asociaciones empresariales, etc.

e Contratar organizaciones comunitarias con base en comunidades de bajos ingresos y

minoritarias para un alcance enfocado.

e Patrocinar un foro o una cumbre con las agencias asociadas, medios de comunicaciéon u

otras organizaciones comunitarias.

e Fomentar oportunidades para que el pablico aporte directamente a los miembros del consejo

de politicas.

Técnicas para reuniones publicas/talleres
e Reuniones a Puertas Abiertas
e Discusiones dirigidas

e Sesiones de preguntas y respuestas con planificadores y miembros del consejo de politicas
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e Divisién de las sesiones en grupos pequefios para discusiones sobre temas diversos
e Ejercicios interactivos

e Presentaciones personalizadas

e Variar la hora del dia para los talleres (dia/noche)

e Realizar la reuniéon en su totalidad en un idioma alternativo (por ejemplo: espafiol, chino)

Técnicas de visualizacion
e Mapas
e Graficos, ilustraciones, fotografias
e Mesa de muestras y modelos
e Contenido Web y juegos interactivos
e Voto electronico

e Presentaciones en PowerPoint

Encuestas/Estudios
e Para trabajos de planificaciéon importantes (tal como el Plan de Transporte Regional y la
Estrategia de Comunidades Sostenibles), realizar encuestas telefonicas estadisticamente
validas en inglés, espafiol y cantonés
e Encuestas electronicas via Internet
e [Entrevistas en lugares donde la gente se redne, como en centros de transito

e Distribuir encuestas impresas en las reuniones, centros de transporte, vehiculos de transporte

publico, etc.

Grupos de enfoque
e Reclutar participantes de forma aleatoria a partir de las encuestas telefonicas

e Reclutar participantes por area de interés

Materiales impresos
e Documentos faciles de entender (incluyendo el uso de resumenes ejecutivos)

e Revision externa de materiales escritos para asegurar un lenguaje claro, conciso
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Tarjetas postales

Mapas, graficos, fotografias y otros medios visuales de mostrar la informacioén

Correspondencia Dirigida/Volantes

Trabajar con organizaciones comunitarias para distribuir volantes
Envio de correo dirigido a listas de base de datos
Distribuir volantes "Toma uno" a las organizaciones claves de la comunidad

Colocar avisos en vehiculos de transporte publico y centros de transito

Utilizar los medios de comunicacion locales

Comunicados de prensa

Invitar a periodistas a sesiones informativas

Reunirse con el personal de redaccion

Articulos de opinién/comentarios

Compra de anuncios publicitarios

Negociar insertos en medios de prensa escrita locales

Visitar medios de prensa de las minorias para fomentar el uso de los comunicados de prensa

de la MTC

Colocar representantes en programas de radio y television

Anuncios de Servicio al Pablico en radio y television

Desarrollar contenido para programacion de television por cable y de acceso publico

Periodismo civico y asociaciones sin fines de lucro

Uso del Internet/Acceso Electronico a la Informacion

Sitio web con contenido actualizado

Uso de los medios de comunicacién social para alcanzar a un publico mas amplio
Archivos de audio en linea de reuniones publicas y talleres pasados

Duplicacién electrénica de reuniones a puertas abiertas y materiales de talleres
Web interactiva con encuestas, con comentarios

Utilizar la web para proveer interacciéon entre los participantes
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e Acceso a datos de planificacion (tales como mapas, graficos, antecedentes en los modelos de

viaje, predicciones, informacion de los censos, informes de investigacion)

e Proveer informacion antes de la reunién publica

Notificar al publico a través de
e Envio masivo de correos electronicos

e Aviso ampliamente difundido a través de nuevas asociaciones con organizaciones de base

comunitaria y organizaciones de interés
e Boletines
e Materiales impresos
e Acceso electrénico a la informacion
e Medios de comunicacion local

e Avisos colocados en vehiculos de transporte publico y centros de transito

Boletines informativos
e Boletin Transactions de la MTC
e Boletines de los comisionados

e Enviar articulos para su publicacién en boletines comunitarios y corporativos

Técnicas para la participacion de las comunidades de bajos ingresos y comunidades de color
Véase también el Plan de Servicios Especiales de 1engnaje para Poblaciones con Conocimiento Limitado del Inglés
de la MTC, que se encuentra en inglés, espafiol y chino en el sitio web de la MTC en

www.mtc.ca.gov/get_involved/lep.htm.

e Involucrar al Consejo Consultivo de Politicas de la MTC

e Subvenciones a las organizaciones comunitarias de base para adaptar reuniones,
personalizar materiales de presentacion, ofrecer incentivos y servicios de apoyo para eliminar

obstaculos a la participacién (e.g., ofrecer cuidado infantil o refrigerios)

e Volantes "Toma uno" en los vehiculos de transporte publico y centros de transito
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Campanas de promocién en la comunidad (mercados de pulgas, iglesias, centros de salud,

etc.)

Entrevistas personales, uso de dispositivos de grabacién para obtener comentarios orales
Traducir materiales, tener disponible traductores en las reuniones si es solicitado

Incluir informacion en los avisos de las reuniones sobre como solicitar asistencia de
traduccion

Uso productivo de técnicas de "visualizacion", incluyendo mapas y graficos para ilustrar las
tendencias y opciones que se debaten, etc.

El uso de medios de comunicaciéon comunitarios y de las minorias para anunciar

oportunidades de participacion

Técnicas para la presentacion de informes sobre el impacto de los comentarios publicos

Resumir los temas claves de los comentarios del publico en informes del personal a las

comisiones permanentes de la MTC

Enviar por correo postal y electrénico a los participantes de las reuniones, encuestas, etc.

para informar sobre los resultados finales
Articulos en boletines

Contenido actualizado e interactivo en la web

Técnicas para involucrar a poblaciones con un dominio limitado de inglés

Entrevistas personales, uso de dispositivos de grabacién de audio para obtener comentarios

orales
Traducciéon de documentos y contenido de la web sobre las iniciativas claves
Traductores disponibles para las reuniones

Traduccion de comunicados de prensa y promocion a través de medios de comunicacion en

otros idiomas, tal como la radio, television, el periédico y los medios sociales

Incluir informacién de avisos de las reuniones sobre cémo solicitar asistencia de traduccion
Uso productivo de técnicas de "visualizacién", incluyendo mapas y graficos para ilustrar las
tendencias y opciones que se debaten, etc.

Capacitar al personal a estar alerta y anticiparse a las necesidades de los participantes con

bajo nivel de alfabetizacion en las reuniones, talleres, etc.
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Otras promociones

® Mesas o puestos de informacién/comentatios en eventos comunitatios y espacios publicos

de encuentro

e Tarjetas de comentario / Tarjetas “toma uno” en vehiculos de transporte pablico
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IV. Procedimientos de Participacion del Pablico para el Plan de Transporte Regional

(RTP) y el Programa de Mejoramiento del Transporte (T1P)

Hay dos iniciativas claves de transporte de la MTC que estan especialmente destacadas por la ley
federal poniendo énfasis en la creacion de oportunidades y la continuacion de la participacion del
publico -en el desarrollo del Plan de Transporte Regional y el Programa de Mejoramiento del

Transporte.

Oportunidades de participacion del puablico en el RTP y el TIP

Debido a su vision integral de largo plazo, el RTP brinda la mejor oportunidad para que personas
interesadas y agencias publicas pueden influir en las prioridades de politicas y inversién de la MTC
para el transporte del Area de la Bahia. Es en esta etapa inicial del RTP cuando las prioridades de
inversion y los principales conceptos de disefio del proyecto se establecen al nivel de su
planificacién, y el impacto medioambiental general y regional de transporte son tratados. Por lo
tanto, existe un importancia comparativamente menor para que el publico participe en el TIP, que es
un documento de programacién que identifica el financiamiento solo para aquellos programas y
proyectos que ya estan incluidos en el RTP. Un punto medio entre el RTP y el TIP es el proceso de
seleccion de proyectos. Los residentes interesados pueden informarse sobre como es la transicion de
un proyecto de transporte de una idea a su aplicacién - incluyendo la revisiéon de proyectos locales,
los detalles de cémo los proyectos se incluyen en el RTP de la MTC, el proceso de seleccion de la
MTC, el TIP y revisién ambiental/etapas de la construccion - en una publicacion titulada "Guia para
el Programa de Mejoramiento del Transporte en el Area de la Bahia de San Francisco, o TIP"

(“A Guide to the San Francisco Bay Area’s Transportation Improvement Program, or TIP”). Este
documento esta disponible en la pagina web de la MTC

(www.mtc.ca.gov/funding/tip/DRAFT_2011/Guide_to_TIP_8-10.pdf) y en la biblioteca de MTC.

Otra manera facil de involucrarse en las politicas de transporte e inversion es solicitando ser incluido

en la base de datos del RTP de la MTC (ver la siguiente pagina para obtener instrucciones).
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@ Participe: Registrese en la base de datos RTP de la MTC en
www.OneBayArea.org
Una de las maneras de tener el mayor impacto sobre las decisiones de
politicas y inversién de la MTC es participar en una actualizacion del Plan de
Transporte Regional (RTP). Péngase en contacto con la Oficina de
Informacién al Puablico de la MTC en linea a www.OneBayArea.org o en

info@mtc.ca.gov, o llame al 510.817.5757, y pida ser incluido en la base de
datos de la MTC.

Contexto reglamentario y de planificacion para la justicia ambiental
Bajo la orientacion en 1998 de la Administracion Federal de Carreteras y la Administraciéon Federal
de Transito sobre la justicia ambiental, las organizaciones de planificacién metropolitanas debe,

como parte del proceso de planificacion:

e Mejorar las capacidades de analisis para asegurar que el plan de transporte de largo plazo y
programa de mejoramiento de transporte cumplan con el Titulo VI.

e Identificar patrones residenciales, de empleo y transporte de bajos ingresos y minorfas,
identificar y abordar las necesidades, y asegurar que los beneficios y cargas de las inversiones
en transporte se distribuyan equitativamente.

e Mejorar los procedimientos de la participacién publica para eliminar obstaculos a la
participacion e involucrar a las poblaciones minoritarias y de bajos ingresos en las decisiones

de transporte.

La MTC lleva a cabo cada una de estas directivas a través de (a) la recopilacion y analisis continuo de
datos demograficos, viajes regionales y perfeccionando sus capacidades de analisis, (b) el apoyo a
nivel local de las evaluaciones de necesidades en comunidades de bajos ingresos y comunidades de
color a través del programa de comunidades de base de Planificacién del Transporte , el
financiamiento de proyectos dirigidos a las comunidades de bajos ingresos a través del programa de
transporte “Lifeline”, y la realizaciéon de un analisis de la equidad de cada plan a largo plazo del RTP;
(c) la preparacion de un analisis de inversién con un enfoque en las comunidades de bajos ingresos y
comunidades de color de los TIP de 2011 y futuros; (d) examinar y perfeccionar el proceso de
participacion publica de la agencia para asegurar la participacion plena y justa en la toma de

decisiones.
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A.  Plan de Transporte Regional

El Plan de Transporte Regional (RTP) al largo plazo prioriza y orienta todo el desarrollo de
transporte del Area de la Bahia durante un periodo de mas de 25 afios. EI RTP es la estrategia
integral para la inversion de transporte (transporte, carreteras, calles locales, bicicletas y proyectos
peatonales), y establece la base financiera de como la region invierte en su sistema de transporte
terrestre mediante la identificacion del nivel de fondos que se dispone para enfrentar las necesidades
criticas de transporte y el establecimiento de la politica sobre cémo se gastaran los ingresos
proyectados. E1 RTP se actualiza al menos una vez cada cuatro afios para reflejar nuevas o
confirmadas prioridades de planificacién y las proyecciones variables de crecimiento y demanda de

viajes basado en un prondstico razonable de los futuros ingresos disponibles para la region.

Bajo una nueva ley estatal (SB 375, Steinberg, Capitulo 728, Estatutos de 2008), el RTP debe incluir
una Estrategia Regional de Comunidades Sostenibles para lograr una meta regional de reduccion de
gases de efecto invernadero para autos y camiones ligeros e identificar areas especificas en los nueve
condados del Area de la Bahia para acomodar todo el crecimiento de la poblacién proyectado en la
region, incluyendo todos los niveles de ingresos econémicos, por lo menos durante los préximos 25
afios. La legislacion requiere que la MTC y la Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia (ABAG)
desarrollan conjuntamente la Estrategia Regional de Comunidades Sostenibles (SCS) para integrar la
planificacion para el crecimiento y la vivienda, con inversiones de transporte de largo alcance. En el
Area de la Bahia, la MTC y la ABAG estan unidos por el Distrito de Administracién de la Calidad de
Aire del Area de la Bahia y de la Comisién de Conservacién y Desarrollo de la Bahia para desarrollar

una SCS que también incorpora la planificacién de la orilla y los objetivos de la calidad del aire.

La ley también llama para un Plan de Participacion del Pablico separado para el desarrollo de la
Estrategia de Comunidades Sostenibles y el Plan de Transporte Regional. Apéndice A describe un
Plan de Participacion del Pablico para la Estrategia de Comunidades Sostenibles y el Plan de

Transporte Regional.

La MTC prepara una serie de documentos técnicos que acompafian las actualizaciones del RTP.

Estos incluyen un Informe de Impacto Ambiental al nivel de un programa siguiendo las directrices
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de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA), y los analisis de conformidad de la calidad del
aire del transporte (para garantizar los mandatos de aire limpio se cumplen) por los requisitos
federales de la Ley de Aire Limpio (Clean Air Act). Ciertas revisiones al RTP pueden justificar una
revisién o actualizacion de estos documentos técnicos. El proceso de preparacion y realizacion de

consultas entre agencias sobre el analisis de la conformidad figura en Resolucion N © 3757 de la

MTC.

La MTC también prepara un analisis de la equidad en las actualizaciones del RTP para determinar si
las comunidades minoritarias y de bajos ingresos del Area de la Bahia comparten de manera
equitativa los beneficios del Plan de Transporte Regional sin tener que llevar una parte
desproporcionada de la carga. Como una evaluaciéon de la estrategia de la region a largo plazo de las
inversiones de transporte, este analisis se lleva a cabo a escala regional, a nivel de programa. Esta
evaluacion del plan a largo plazo tiene por objeto satisfacer los requisitos federales bajo el Titulo VI
de la Ley de Derechos Civiles y las politicas federales y orientacion sobre la justicia ambiental. Por
cada actualizacion de la RTP, la MTC elaborara un plan de participaciéon publica (ver mas abajo
"RTP Update"), que proveera mas informacién sobre como el analisis de la equidad se llevara a cabo

a través de la actualizacién de la RTP.

Actualizacion y revision del Plan de Transporte Regional
Se requiere una actualizacién completa de un Plan de Transporte Regional actual al menos una vez
cada cuatro afios. Bajo determinadas circunstancias el RTP también puede ser revisado entre las

actualizaciones importantes, como esta indicado mas abajo en la tabla y narrativa:

e Actualizacién del RTP
Se trata de una actualizaciéon completa del plan de transporte regional mas al dia y de

largo plazo, que es preparado en conformidad con los requisitos estatales y federales.

Las actualizaciones del RTP incluyen, durante varios meses, una amplia consulta y

participacién del publico de cientos de residentes del Area de la Bahia, funcionarios de
las agencias publicas y los grupos de interesados. El Consejo Consultivo de Politicas de
la MTC y muchos grupos de apoyo de las partes interesadas juegan un papel clave en el

suministro de informacién sobre las estrategias politicas e inversiones que figuran en el
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plan. Los gobiernos locales y tribales, los agentes de transito y otras autoridades federales
y estatales, y las agencias regionales también participan activamente en el desarrollo de

una actualizacién de un RTP a través de foros existentes y ad-hoc.

Por cada actualizacion del RTP la MTC elaborara un programa de promocién y
participacion publica en la comunidad de varias etapas para asegurar que todos los que
tienen un interés en el resultado participen activamente en su preparaciéon. Véase el
Apéndice A de este para el Plan de Participaciéon Publica para la Estrategia de
Comunidades Sostenibles/Plan de Transporte Regional de 2013. Un Plan de
Participacion del Pablico del RTP se basara en las técnicas de participacion publica
listado en la Seccion 111 de este plan, asi como establecer puntos de referencia de
rendimiento. La MTC solicitara que las Agencias de Administracién de Congestion del
Condado (CMA) involucraran al publico en su proceso de designacion de los proyectos
para su inclusion en el RTP, y mostraran cémo los comentarios del publico ayudan a

informar sus recomendaciones.

e Enmienda del RTP
Una enmienda es una revision sustantiva a un RTP de largo plazo, incluyendo la adicién
o eliminacién de un proyecto, cambios importantes en los gastos del proyecto/etapa del
proyecto, las fechas de iniciaciéon y/o concepto de disefio y alcance (por ejemplo, el
cambio de ubicacién del proyecto o el numero de carriles de circulacion). Los cambios a
los proyectos incluidos en el RTP sélo con fines ilustrativos (como en el elemento de
"vision" financieramente sin restricciones), no requieren una enmienda. Una enmienda
requiere una revisiéon y comentarios publicos, demostrando que el proyecto puede ser
completado sobre la base de financiamiento previsto, y/o la constatacién de que el
cambio es consistente con los mandatos federales de conformidad de transporte. Las
enmiendas que requieren una actualizacion conforme con el analisis de la calidad del aire
estaran sujetos a la conformidad y los procedimientos de consulta entre agencias descrito

en la Resolucién N ° 3757 de la MTC.

e Modificaciéon administrativa del RTP

Esta es una revision menor del RTP para cambios pequefios de gastos del
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proyecto/etapa de proyecto, las fuentes de financiamiento, y/o las fechas de inicio. Una
modificaciéon administrativa no requiere revision y comentarios publicos, demostracion
de que el proyecto puede ser completado sobre la base de financiamiento que se espera,
ni la constatacién de que el cambio es coherente con los requisitos federales de
conformidad de transporte. Al igual que con una enmienda del RTP, los cambios a los
proyectos que estan incluidos en el elemento de "vision" financieramente sin

restricciones del RTP, puede ser cambiado sin pasar por este proceso.

Tabla 1
Actualizando y revisando el Plan de Transporte Regional (RTP)

Participacion del publico para una actualizacién del RTP

© Preparar plan de participacion del publico para proveer oportunidades y espacios continuos para hacer
comentarios.
Revisar programa de promocién publica y participacion con las partes interesadas y grupos consultivos.

@ Implementar programas de promocion publica y participacion que pueden incluir:

e Numerosos talleres enfocados en conjunto con gobiernos locales, agencias asociadas, grupos de partes
interesadas, grupos consultivos, incluido el Consejo Consultivo de Politicas de la MTC, y el publico en
general.

e Oportunidades para participar a través de la web, encuestas, etc.

e Publicar los borradores de documentos en la web para la revision y comentario puiblico.

e Hacer disponible documentos para ser consultados en la biblioteca de la MTC.

© Nootificar al publico de las oportunidades de participar mediante métodos tales como los medios de
comunicacion locales, correo postal y electréonico enviados a la base de datos de la MTC, los grupos de
partes interesadas de defensa, publicaciones en la web.

O Realizar consultas intergubernamentales, si fuese necesario.

© Realizar consultas entre agencias si fuese necesario basado en el Protocolo Conforme a la Calidad del Aire
(Air Quality Conformity Protocol — Resolucién MTC No. 3757).

@ Publicar el Borrador del Plan para un periodo de revision publica de al menos 55 dfas.
e Realizar por lo menos tres audiencias publicas formales en diferentes areas de la region.
e Responder a los comentarios significativos.

e Ampliar el perfodo de revisién publica por 5 dias si los cambios finales del RTP se consideran como
diferencias fundamentales.

@ Adopcion por la Comisién de la MTC en una reunién puablica. Notificar al publico acerca de la accion de
la Comisién mediante correos electrénicos enviados a la base de datos de la MTC. .

La participacion del publico para una enmienda RTP

© Publicar propuesta de enmienda para una revisiéon publica de 30 dfas.
e Notificar al publico sobre las oportunidades de participar y comentar. Esta notificacién puede ser a
través de los medios de comunicacion locales, envios postales y correos electronicos a la base de datos
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de la MTC, avisos a los grupos de partes interesadas y grupos de defensa, o mediante publicaciones en
la web.

e DPublicar modificacion en el sitio web de la MTC para su revisién publica.

e Enmienda disponible para su consulta en la Biblioteca de la MTC.

@® Enmienda del RTP revisado en una reunién publica del Comité de Planificacion de la MTC.

© Aprobacién por la Comision de la MTC en una reunién publica.

O Subir enmienda aprobada del RTP en el sitio web de la MTC y notificar al publico acerca de su aprobacién
a través de correos electrénicos enviados a la base de datos de la MTC.

Participacién del publico en favor de la modificaciéon administrativa del RTP

© Ninguna revision publica formal.

@ Aprobacién por el Director Ejecutivo de la MTC.

© Modificacion administrativa del RTP publicado en el sitio web de la MTC tras su aprobacién.
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B.  Programa de Mejoramiento del Transporte

El Programa de Mejoramiento del Transporte (TIP) implementa las prioridades de politicas y
inversioén expresadas por el publico y adoptadas por la MTC en el Plan de Transporte Regional
(RTP). De esta manera, los comentarios publicos realizados como parte del RTP se reflejan también
en el TIP. El TIP abarca un periodo de cuatro o cinco afios, y todos los proyectos incluidos en el
TIP deben ser consistentes con el RTP, que abarca 25 afios. E1 TIP es una lista completa de
proyectos de transporte terrestre del Area de la Bahfa — incluyendo inversiones en transito,

autopistas, carreteras, calles locales, bicicletas y peatonales - que:
e reciben fondos federales, o son
® sujetos a una accion requerida por el gobierno federal, o tienen una

e importancia regional, para fines federales conforme a la calidad del aire.

El TIP incluye un plan financiero que demuestra que hay ingresos suficientes para garantizar que los
fondos comprometidos (o "programados") a los proyectos estan disponibles para ejecutar los
proyectos o etapas de proyectos. La aprobacion del TIP también exige una determinacién de

conformidad con los mandatos federales de transporte sobre la calidad del aire.

Las listas de proyectos individuales pueden ser vistas a través del Sistema de Gestion de Fondos en
el sitio web de la MTC al www.mtc.ca.gov/funding/fms_intro.htm. Como parte del compromiso de
la MTC con la participacién del publico, muchos proyectos en el TIP estan elaborados para
presentar al lector de la web con una ubicacién visual del proyecto. Para las personas que no tengan
acceso al Internet podran ver una copia impresa de la lista de proyectos en la biblioteca de la MTC

ubicada en 101 Eighth Street, en Oakland.

Ademas de un Programa de Mejoramiento del Transporte que estd accesible en el web

(http:/ /www.mtc.ca.gov/funding/tip/), la MTC mantiene listas de distribucién gratis de
suscripciones de correo electronico para informar a las personas interesadas, los funcionarios de
transporte y al personal de los cambios y acciones relacionadas con el TIP. A través de este sistema,
los individuos son avisados cuando es necesario con respecto a la elaboracion, aprobacién y

actualizaciones de un nuevo TIP, tales como un anuncio de una notificacién y aprobacién de las
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enmiendas TIP. El instrumento del Notificaciéon TIP-INFO ayuda a facilitar la revision publica y
comentarios, as{ como la coordinacion con el transporte y otras agencias publicas. Cualquier persona

puede inscribirse para el servicio en la pagina web de la MTC.

A fin de ayudar en la evaluacion publica del TIP, y especificamente para analizar las implicaciones de
la equidad de las inversiones propuestas de los TIP, la MTC realiz6 un analisis de inversioén para TIP
2011, con un enfoque en las minorias y residentes de bajos ingresos para cada actualizacion del TIP.

Futuros TIPs se construiran y se mejoraran sobre este marco analitico.

Actualizacion y revision del TIP

Las regulaciones federales requieren que el TIP sea actualizado al menos una vez cada cuatro afios. De
vez en cuando, las circunstancias hacen que las revisiones se hagan al TIP entre actualizaciones. La
MTC considera dichas revisiones cuando las circunstancias provocando el cambio son convincentes, y
el cambio no afectara negativamente la conformidad con la calidad del aire del transporte o de un
impacto negativo en los resultados de la restriccion financiera del TIP. Estas regulaciones pueden ser

vistas en el sitio web de la MTC en http://www.mtc.ca.gov/funding/tip/tiprevisionprocedures.pdf.

Ademas de una actualizacion del TIP, las revisiones del TIP pueden ocurrir como Enmiendas TIP,
Modificaciones Administrativas TIP, o Correcciones Técnicas TIP. Los criterios para las
Modificaciones Administrativas y las Enmiendas se definen en los reglamentos federales,

especificamente Titulo 23 CFR parte 450.104.

La Administracion Federal de Carreteras, la Administraciéon Federal de Transito, y Caltrans
acordaron la Enmienda y Modificacion de las Directrices Administrativas el 17 de noviembre de
2008. Las directrices estan disponibles por Internet en: www.dot.ca.gov/hq/transprog/
federal/fedfiles/res_publications/amend_mod_procedures_approval.pdf. Una explicacion mas
detallada acerca de las actualizaciones TIP y como los tipos de revisiones son procesados, estos se

muestran en la narrativa y la tabla que siguen.

e Actualizacion del TIP
Se trata de una actualizaciéon completa del TIP ya hecha, para reflejar las estrategias y las

prioridades de inversion nuevas o revisadas de transporte. Una actualizacién del TIP se
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requiere al menos una vez cada cuatro anos. Debido a que todos los proyectos incluidos en
el TIP son consistentes con el RTP, amplia difusién ptblica de la MTC para el desarrollo del
RTP se refleja también en el TIP. El TIP implementa, en el corto plazo, el elemento de
restricciones financieras del RTP y responde a los comentarios recibidos durante el
desarrollo del RTP. Las actualizaciones del TIP estaran sujetas a la conformidad y los

procedimientos de consulta entre agencias descritos en la Resolucién N © 3757 de la MTC.

e Enmienda del TIP
Una enmienda es una revision que implica un cambio importante en el TIP, como la adicién
o supresion de un proyecto, un cambio importante en el costo de un proyecto o en la fecha
de inicio o etapa de un proyecto, o un cambio importante en el concepto de disefio o el
alcance de diseno (por ejemplo, cambio de terminales del proyecto o el nimero de carriles
directos de trafico). Una enmienda es una revisiéon que requiere comentarios y revision del
publico, confirmacion de restricciones fiscales o determinacion de conformidad sobre la
calidad del aire. LLas enmiendas que requieran un analisis de conformidad sobre la calidad del
aire en el transporte estaran sujetas a la conformidad y los procedimientos de consulta entre

agencias descritos en la Resolucion N © 3757 de la MTC.

e Modificaciéon administrativa del TIP
Una modificaciéon administrativa incluye cambios menores a los costos de un proyecto o al
costo de una etapa del proyecto; cambios menores a fuentes de financiamiento de proyectos
incluidos anteriormente; y cambios menores a la fecha de iniciacion o etapa de un proyecto.
Una modificaciéon administrativa no requiere revisiéon y comentario publico, confirmacion de

restricciones fiscales o determinacidon de conformidad.

e Correccion técnica del TIP
Las correcciones técnicas pueden ser realizadas como sea necesario por personal de la MTC.
Las correcciones técnicas no estan sujetas modificaciéon administrativa o enmienda, y pueden
incluir revisiones, tales como: cambios en la informacién y los proyectos incluidos sélo con
fines ilustrativos; cambios a la informacién fuera del periodo del TIP; cambios a la
informacién que no requiere ser incluidas en el TIP segun regulaciones federales; o cambios

para corregir simples errores u omisiones incluidos los errores de entrada de datos. Estas
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correcciones técnicas no pueden afectar significativamente el costo, el alcance o el horario
dentro el periodo del TIP, ni seran sujetos a procesos de revision y comentario publico,

confirmacion de restriccion fiscal o una determinacion de la conformidad.

Tabla 2
Participacion publica para

actualizar y revisar el Programa de Mejoramiento de Transporte (TIP)

Actualizacion del TIP

© Notificar al pablico de la oportunidad de participar a través del correo postal; uso de listas apropiadas
dentro de la base de datos de la MTC, incluida la lista de participantes del Plan de Transporte Regional.
También se notificara al publico mediante métodos como los medios de comunicaciéon locales; correos
electrénicos a grupos de interesados y grupos de defensa; la Notificaciéon TIP-INFO (correo electrénico),
o a través de un sistema de suscripcion electronica abierto a cualquier persona que quiera inscribirse para
mantenerse informado sobre el TIP.

@ Notificar la asociacién de comités técnicos y grupos de trabajo en el Area de la Bahfa.
Realizar consulta intergubernamental, segun proceda.

© DPublicar el proyecto del TIP para un periodo de 30 dfas de revision y comentario publico.
® Borrador del TIP disponible para ser visto en la biblioteca de la MTC, y enviado a las bibliotecas mas
importantes del Area de la Bahfa.
e Publicado en el sitio web de la MTC para revision y comentario publicos.

Ampliar periodo de revisiéon publica por 5 dfas si el TIP final difiere significativamente de su borrador y los
cambios se consideran como diferencias materiales.

O Responder a comentarios significativos; respuestas de la MTC compiladas en un apéndice en el TIP final.

© Revision por un comité permanente de la MTC, por lo general el Comité de Programacién y Asignaciones
(reunién publica); remision a la Comision.

® Adopcién por la Comisién en una reunién publica.
Aprobacién por el Caltrans.
Aprobacion por las Administraciones de Carretera Federal y Transito Federal (Federal Highway and
Federal Transit Administrations - FHWA/FTA).

@ Notificar al ptblico acerca de la acciéon de la Comisioén a través de correo electronico, incluyendo a través
de un sistema de suscripcion electrénica abierto para cualquiera que quiera inscribirse para que se le
mantenga informado sobre el TIP.

Enmienda TIP

© Nootificar al ptblico a través de la Notificacién TIP-INFO (correo electrénico) u otros
métodos de notificacion electronica.

@ Nootificar a la asociacién de comités técnicos y grupos de trabajo en el Area de la Bahia.
Disponible para ser visto en la biblioteca de la MTC
Publicado en el sitio web de la MTC para revisién publica

3] * Enmiendas eliminando o agregando un proyecto o cambiando un proyecto existente
sujeto a analisis para una nuevo conformidad con la calidad del aire:
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o Periodo de 30 dias para revisiéon y comentarios publicos, con revisién por un comité
permanente de la MTC en una reunién publica, y
o Aprobacién por toda la Comisién en una reunién publica.

* Enmiendas eliminando o agregando a un proyecto 7o sujeto a analisis por su
conformidad con la calidad del aire (tales como la rehabilitacién vial):

o Revision y aprobacién por un comité permanente de la MTC o por toda la
Comisién en reunioén publica.

* Enmienda que cambia un proyecto existente que no debe ser analizado por su
conformidad con la calidad del aire, que cambia el listado de un proyecto de grupo (tal
como el programa de puente de carretera) o que trae un proyecto o etapa anteriormente
listados de vuelta a los propésitos financieros del TIP; o que cambia los ingresos pata el
financiamiento del TIP:

o Aprobacién por el Director Ejecutivo de la MTC o persona designada seguido de
de 5 dfas de aviso publicado en el sitio web de la MTC, o

o Revisién y aprobacién por un comité permanente de la MTC o por toda la
Comision en una reunién puablica.

O Aprobacién por Caltrans
Aprobacién por la FHWA/FTA

Notificar al publico a través de Notificacion TIP-INFO o mediante un sistema de
suscripcion electronica abierto para cualquier que solicite que se le mantenga informado sobre el TIP.

Modificacidn administrativa del TIP

© No hay revisiéon publica.

® Aprobacion por el director ejecutivo de la MTC o su designado por autoridad facultativa (la autoridad es
delegada por la Administracién Federal de Carreteras o la Administracién Federal de Transito)

© Después de ser aprobado, notificar a las asociaciones de comités técnicos y grupos de trabajo del Area de
la Bahia.

O Después de ser aprobado:
® publicar en la biblioteca de la MTC
® publicar en el sitio web de la MTC

® notificar al pblico a través de Notificacién TIP-INFO o por medio de un sistema de suscripcion
electronica abierto para que cualquiera pueda solicitar que se le mantenga informado sobre el TIP.

Correccion técnica del TIP

© No hay revisién publica

@® Correcciones técnicas hechas por el personal

© Aprobacion no requerida
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Requisitos de Participacion del Publico del Programa de Proyectos de 1a Administraciéon
Federal del Transito

La ley federal de transito y los reglamentos de planificacién del conjunto Administracién Federal de
Carreteras (FHWA) y Administracion Federal de Transito (FT'A) que regulan el proceso de
planificacién metropolitana, requieren una localidad para incluir el publico y solicitar comentarios
cuando la localidad desarrolle su plan metropolitano de largo alcance de transporte y su TIP
metropolitano. La FT'A ha determinado que cuando un destinatario sigue los procedimientos del
proceso de participacién publica indicado por los reglamentos de planificacion de la FHWA/FTA, el
destinatario cumple con los requisitos de participacién publica asociados con el desarrollo del
Programa de Proyectos (POP) que los receptores de fondos de la Seccion 5307 deben cumplir. Este
Plan para la Participacién del Pablico sigue los procedimientos para la participacion del pablico
asociados con el desarrollo del TIP y por lo tanto cumple con los requisitos de participacion del
publico para el POP. Todos los avisos al publico de las actividades de participacion y horarios
establecidos para revision y comentarios publicos sobre el TIP deben declarar que cumplen con los

requisitos POP del Programa de la Seccién 5307.

Lista Anual de Proyectos Obligados

Por requisito federal, la MTC publica al final de cada ano natural un listado anual de los proyectos
obligados el cual es un registro de la ejecuciéon de proyectos del afo anterior. La lista también se
destina a aumentar la conciencia sobre el gasto gubernamental en proyectos de transporte para el

publico. Se pueden obtener copias de esta lista anual del sitio web de la MTC:

http:/ /www.mtc.ca.gov/ funding/delivery/ o llamando a la biblioteca de la MTC al 510.817.58306.

Proceso de Administracion del Congestionamiento

Bajo las regulaciones federales SAFETEA, la MTC esta obligada a preparar un Proceso de
Administracién de la Congestién (CMP) para el Area de la Bahia, que incluye estrategias para la
gestién de la demanda de viajes, las mejoras operativas de trafico, las mejoras de transporte publico,
etc. En una reuniéon publica el Comité de Planificacion de la MTC adopta un CMP
aproximadamente cada dos afios, con los resultados de esta evaluacion técnica utilizada para
comunicar las decisiones de la MTC sobre las prioridades del programa y la inversién, incluido el

Plan de Transporte Regional. Los interesados en este ejercicio pueden obtener copias de los
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memorandos pertinentes a través del sitio web de la MTC, o solicitando ser agregado a la lista de

correo electréonico de la Comité de Planificacion.
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V.  Procedimientos de consulta entre agencias y con gobiernos tribales para
el Plan de Transporte Regional (RTP) y el Programa de Mejoramiento del
Transporte (TIP)

A. Consultoria con Agencias Publicas

La Ley de Equidad de un Transporte Seguro, Responsable, Flexible y Eficiente: un Legado para los
Usuarios - mejor conocida como SAFETEA - amplié y especificé un proceso de participacion del
publico, dirigiendo a las agencias de transporte metropolitano como la MTC a consultar con los
funcionarios responsables de otros tipos de actividades de planificaciéon que se ven afectadas por el
transporte en el area, que sea de conservacion y preservacion histérica o crecimiento local

planificado y gestion en el uso del suelo.

El momento mas efectivo para involucrar a agencias publicas y gubernamentales en el proceso de
planificacién y programacion es tan pronto como sea posible. Tal como es, el desarrollo del Plan de
Transporte Regional, con su marco de 25 afios, es el primero y el punto de decisivo para el proceso
de consulta entre agencias. Es en esta etapa donde se introducen prioridades de financiamiento y
grandes conceptos de disefio y posibilidades a nivel de planificacioén de los proyectos, priorizados y
considerados para su implementacion. Ademas, los programas de financiamiento de la MTC y los
proyectos que emanan de ellos, se derivan directamente de las politicas y las inversiones de
transporte que figuran en el RTP. Debido a que el RTP rige la seleccion y programacion de
proyectos en el TIP, la MTC considera el proceso de consulta entre agencias como una continua, a
partir del Plan de Transporte Regional. E1 RTP es el punto definitivo para las decisiones de politicas
respecto a las prioridades de proyectos y programas que abordan la movilidad, la congestion, la
calidad del aire y otros factores de planificaciéon. El TIP es un documento de programaciéon a corto
plazo, que solamente detalla el financiamiento de esas inversiones que son identificadas y aprobadas

en el RTP.

La MTC utilizara los siguientes métodos para coordinar y consultar con las agencias interesadas en el

desarrollo del RTP y el TIP. A través del proceso, la consulta se basara en los intereses y las
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necesidades de la agencia. Como minimo, a todas las agencias se les proveera la oportunidad de

comentar sobre las actualizaciones del RTP y del TIP.

e DPlan de Transporte Regional (RTP)
El cumplimiento de la MTC con la Ley de Calidad Ambiental de California (California
Environmental Quality Act - CEQA) sirve como marco para consultar, segin proceda,
en el desarrollo del RTP con agencias federales, estatales y locales de recursos
responsable del uso de la administracién del suelo, recursos naturales, protecciones del
medio ambiente, conservacion y preservacion historica. Esta consulta incluira, en la
medida de lo posible, otras agencias y funcionarios encargados de las actividades de

planificacion en la region de la MTC que se ven afectados por el transporte.

Segun los requisitos de la CEQA, la Notificacion de Preparacion (Notice of Preparation
- NOP) que indica que la MTC como agencia rectora elaborard un programa al nivel de
Informe de Impacto Ambiental (Environmental Impact Inform - EIR) para el RTP es el
primer paso a seguir en el proceso del medio ambiente. E1 NOP da a agencias federales,
estatales y locales y al publico una oportunidad anticipada para identificar areas de interés
para ser abordadas en el EIR y que se presenten por escrito a la MTC. Ademas, la MTC
también llevara a cabo reuniones exploratorias en las agencias y el publico para explicar
el proceso medioambiental y solicitar una contribucion anticipada en areas de interés.
Durante el desarrollo del borrador del EIR, la MTC consultara con las agencias afectadas

sobre mapas de recursos e inventarios para su uso en el analisis del EIR.

La MTC examinara las cuestiones planteadas durante el perfodo de NOP y reuniones
exploratorias durante la preparacion del EIR. Posteriormente, tan pronto como la MTC
complete el borrador del EIR, presentara un Aviso de Terminacién (Notice of
Completion - NOC) con el repositorio de informacién y publicara el borrador EIR para
un periodo de revisién puablica de 45 dias. La MTC buscara observaciones escritas de las
agencias y el pablico sobre los efectos ambientales y medidas de mitigacion identificadas
en el borrador del EIR. Durante el periodo de comentarios, la MTC podra consultar
directamente con cualquier agencia o persona con respecto a cualquier impacto

ambiental o medida de mitigacién. LLa MTC respondera a comentarios recibidos por
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escrito antes del cierre del perfodo de comentarios y hara correcciones técnicas
necesarias al borrador del EIR. La Comision solicitara la certificacion del EIR final y la
MTC presentara una Notificacion de Determinacién (Notice of Determination - NOD)

dentro de los cinco dias de la certificacion de la Comisidn.

Tenga en cuenta que mientras el RTP no esta sujeto a la Ley de Politica Ambiental
Nacional (NEPA), la MTC consultara con las agencias federales segtin sea apropiado
durante la preparacion del documento CEQA del medio ambiente. Ademas, la
participacion de las agencias federales en el RTP puede vincular el proceso de
planificacion de transporte con el proceso federal de la NEPA. Mientras los proyectos
del RTP y el TIP contintan su curso hacia su construccién o puesta en practica, su

mayor parte debe concordar con la NEPA para abordar los impactos de cada proyecto.

e DPrograma de Mejoramiento del Transporte (TIP)
Como se trato arriba, las decisiones fundamentales para apoyar o financiar o no un
programa o proyecto de transporte en la region, se produce primeramente a nivel del
RTP. EI TIP convierte las recomendaciones del RTP en un programa a corto plazo de
mejoras que se centra generalmente en los proyectos que tienen un interés federal. Por lo
tanto, el primer y mas eficaz plazo para comentarios del pablico sobre los méritos de un
proyecto de transporte especifico tiene lugar durante el desarrollo del plan a largo plazo.
El TIP define presupuestos de los proyectos, los horarios y las etapas de los programas y
proyectos que ya forman parte del RTP. El TIP no provee ninguna informacion
adicional con respecto a impactos ambientales mas alld de la que se encuentra en el

programa o nivel de analisis medioambiental preparado por el RTP.

Como tal, a partir de la etapa de desarrollo del RTP, el personal de la MTC al la vez
consultara con todas las agencias con respecto al RTP. Con posterioridad al RTP, las
consultas adicionales en la etapa del TIP se basaran en las necesidades e intereses de la
agencia. Como un minimo, se proveeran a todas las agencias con una oportunidad de
hacer comentarios sobre el TIP. Los patrocinadores del proyecto, incluyendo el
Departamento de Transporte de California (Caltrans), jurisdicciones locales, agentes de

transito y agencias federales de administracién de la congestion (CMA), revisan y
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consultan con la MTC sobre cada uno de sus respectivos proyectos en el TIP. Estas
agencias (y cualquier otra agencia interesada) estan involucradas en cada paso del camino
al establecimiento de programas de la MTC, la seleccién de los proyectos y su inclusion

en el TIP
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B. Otro protocolo para trabajar con agencias publicas

e Revision y coordinacion de la Alianza del Area de la Bahia

Ia MTC estableci6 los Alianza del Area de la Bahia (Bay Area Partnership) en 1991 para
ayudar a la Comision en la creaciéon de un consenso entre sus aliados de agencias de
transporte federales, estatales, regionales y locales sobre las politicas, planes y programas
a ser adoptados y aplicados por la Comision. Mas recientemente, este enfoque se ha
reducido a asesorar a la Comision sobre determinadas politicas de inversion de
transporte. La membresia de la Alianza incluye un director de personal de todas las
agencias publicas que representan los intereses de transporte siguientes:

= Las operaciones de transito

* Instalaciones de transporte

= Agencias de la administraciéon de congestion

= Agencias de obras publicas

® Aeropuertos y puertos maritimos

= Agencias de transporte regional, estatal y federal, medio ambiente, y uso del suelo

La Junta de la Alianza discute cuestiones criticas de politicas de inversion de transporte,
mientras que el Comité Consultivo Técnico de la Alianza (PTAC) considera el proceso
de los aspectos mas técnicos de estos asuntos de inversion. Estas reuniones estan
abiertas al publico. Las reuniones de la Junta de la Alianza se graban en vivo (audiocast) y
son archivadas en el sitio web de la MTC. El estado de las enmiendas y modificaciones
administrativas del TIP se revisan a través del PTAC y/o sus reuniones de grupos de
trabajo. Para las actualizaciones de TIP, el PTAC y/o sus grupos de trabajo serin
informados y consultados durante todo el proceso a través de puntos en las agendas
habituales de reuniones o por las notificaciones de correo electronico y presentaciones

como apropiado.

e Conformidad de la calidad del aire y consulta entre agencias
Un didlogo entre las agencias sobre consideraciones de la conformidad de la calidad de

aire del transporte deberan realizarse en algunos casos antes de la adopciéon de la MTC
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de su RTP o TIP. Estas consultas se realizan a través del Grupo de Trabajo sobre la
Conformidad de la Calidad del Aire (Air Quality Conformity Task Force) - que incluye
representantes de la Agencia de Proteccion Ambiental (Environmental Protection
Agency), la Administraciéon Federal de Carreteras (FHWA), la Administracién Federal de
Transito (FTA), el Consejo de Recursos del Aire de California (California Air Resources
Board - CARB), Caltrans, el Distrito Administrativo de la Calidad de Aire del Atreadela
Bahia (Bay Area Air Quality Management District), y otras agencias de transporte
estatales y locales. Estas agencias revisaran las actualizaciones y, en algunos casos, las
enmiendas al RTP y el TIP para garantizar su conformidad con las regulaciones federales
de la conformidad de transporte a través del analisis de la conformidad de la calidad de

aire del transporte.

De acuerdo con la Conformidad de la Calidad de Aire del Transporte y los
procedimientos del Protocolo de Consulta Entre Agencias (MTC Resolucién N © 3757),
la MTC debe implementar el proceso de consulta entre agencias para los nueve condados
del Area de la Bahia de San Francisco antes de tomar una determinacién de conformidad
de transporte sobtre el RTP o TIP. En el desatrollo de una actualizacién del RTP/TIP, la
MTC traera temas de importancia para los Aliados o de sus comités técnicos y grupos de
trabajo para discusioén y comentarios. Todos los materiales que son relevantes a la
consulta entre agencias, tales como el programa RTP/TIP, temas importantes
relacionados con RTP/TIP, y el borrador RTP/TIP, también sera transmitida al Equipo
de Conformidad (Conformity Task Force) para su discusién y comentarios. Consultas
similares se producirin para enmiendas RTP/TIP que requieran un andlisis de la

conformidad de la calidad del aire.

¢ Revision intergubernamental a través de repositorios de informacién regional y
estatal
La intencién de la revision intergubernamental, por la Orden Ejecutiva 12372, es de
garantizar que los fondos federales o proyectos subvencionados no interfieran
inadvertidamente con los planes y prioridades estatales y locales. Los solicitantes en el
Area de la Bahia de programas y proyectos para una revision intergubernamental, estan

obligados a presentar su documentacion al repositorio de informaciéon (Area-Wide
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Clearing House) de la Asociaciéon de Gobiernos del Area de la Bahia (ABAG) y el
Repositorio Estatal (State Repository) en Sacramento, quienes son responsables de la
coordinacion de la revision de las solicitudes estatales y locales para las subvenciones o
préstamos federales en los programas estatales seleccionados. En esta capacidad, es
también la funcién de los repositorios de informacion de coordinar: la revision estatal y
local de las solicitudes de asistencia financiera federal; planes estatales requeridos al nivel
federal; dirigir las actividades de desarrollo federal y documentos ambientales federales.
El objetivo de los repositorios es asegurar la participacion estatal y local en las
actividades federales que ocurren dentro de California. La Orden Ejecutiva no sustituye a
la participacion del publico, comentarios, o los requisitos de revisién de otras leyes
federales, tales como la Ley de Politica Ambiental Nacional (National Environmental
Policy Act - NEPA), pero otorga a los estados un mecanismo adicional para asegurar la

respuesta de las agencias federales a las preocupaciones locales y estatales.

El repositorio de informacion de la ABAG notifica, a través de su “Boletin de Revision
Intergubernamental” (Intergovernmental Review Newsletter) emitido por correo
electrénico dos veces a la semana a entidades y personas en todos los niveles
gubernamentales, asi como ciertos grupos de interés publico que podrian verse afectados
por el proyecto o programa propuesto. Los repositorios estatales y zonales son una
herramienta importante para ayudar a asegurar que los comentarios de agencias estatales
y locales estén incluidas junto con cualquier solicitud presentada por un solicitante a las
agencias federales. La MTC utiliza este servicio para anotar cambios de TIP y las
enmiendas de TIP que requieren una determinacién de conformidad sobre la calidad del
aire. Este servicio no se utiliza para modificar las enmiendas de TIP que no requieren
una determinacién de la conformidad sobre la calidad del aire, las modificaciones
administrativas de TIP y las correcciones técnicas de TIP. Los repositorios de
informacién también reciben y distribuyen documentos medioambientales elaborados
conforme a la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA) y coordinan el proceso
de revision ambiental a nivel estatal. E1 RTP esta sujeto a CEQA, por lo cual se revisa

también a través de los repositorios de informacion.
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C. Consultoria con gobiernos tribales

Hay seis tribus nativas americanas reconocidas a nivel federal en la bahia de San Francisco. La MTC
pide a las tribus realizar consultas de gobierno a gobierno durante el desarrollo del Plan de
Transporte Regional y el acompafiante Programa de Mejoramiento del Transporte, asi como durante
todo el proceso de planificacién de transporte regional. a MTC establece las bases para la consulta
temprana en el proceso de elaboracion del Plan de Transporte Regional, y por lo general incluye una
"cumbre tribal" de los seis gobiernos tribales. La MTC expresa a cada tribu su disposicion para llevar

a cabo reuniones individuales a la conveniencia de la tribu.

Miembros de la junta directiva de la MTC y el personal ejecutivo participan en consulta con los
gobiernos tribales. La MTC realizara la consulta y las actividades asociadas en lugares convenientes
para los gobiernos tribales. Reuniones anteriores se han celebrado en el condado de Sonoma, donde

la mayoria de los gobiernos tribales se encuentran ubicados.

La cumbre tribal a menudo incluye agencias asociadas con la MTC, la Asociaciéon de Gobiernos del
Area de la Bahia, el Departamento de Transporte y las agencias de administracién de congestién
correspondientes. Lla cumbre tribal también puede incluir la facilitaciéon por un individuo u

organizacioén conocida por los gobiernos tribales.

La cumbre tribal incluira una discusién acerca de como los gobiernos tribales participaran en el
desarrollo del plan a largo plazo, asi como el TIP acompafiante. La cumbre tribal también sirve para

presentar a los gobiernos tribales las agencias asociadas con la MTC.

Como un siguiente paso después de la cumbre tribal, l]a MTC fomenta reuniones individuales con
cada gobierno tribal durante todo el desarrollo del Plan de Transporte Regional para debatir las
cuestiones y preocupaciones especificas de cada tribu. La MTC ofrece realizar una consulta en la
fecha y ubicaciéon conveniente para la tribu, que puede incluir la asistencia a las reuniones del consejo
o comités tribales. Los gobiernos también reciben material de la MTC durante todo el proceso de

planificacién del RTP.
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VI. Evaluacién y Actualizacion del Plan para la Participacion del Pablico

El Plan para la Participaciéon del Publico de la MTC no es un documento estatico, sino una estrategia
en curso que sera revisada y actualizada periddicamente sobre la base de nuestras experiencias y las

cambiantes circunstancias de la Comision y la comunidad de transporte al que sirve.

Como parte de todas las actividades de programa de alcance publico y participacién desarrollado
para el Plan de Transporte Regional y otros estudios de planificacién principales que aportan a este,
la MTC establecera las medidas de desempeno para la eficacia del programa de participacion e
informara sobre sus resultados. Estos informes de ejecucion serviran para informar y mejorar los
futuros programas de alcance y participacion, incluyendo futuras actualizaciones de dicho Plan para

la Participacion del Publico.

Por ejemplo, la MTC identificado medidas especificas de rendimiento para evaluar el progreso hacia
el logro de un conjunto de metas establecidas para el proceso de participacion publica para el Plan
de Transporte 2035. Se solicitaron preguntas de evaluacion al final de las sesiones publicas a través
de votacién electronica. Los participantes también tuvieron la oportunidad de completar
cuestionarios escritos. Se inst6 a los participantes a que evaluaran aspectos especificos del programa
de participacion publica relacionada con la calidad de alcance comunitario, volantes para reuniones,
presentacion, facilitacion, y oportunidades para las criticas. Mas del 80 por ciento de los participantes

respondieron positivamente a los nueve aspectos del programa de alcance.

Adicionalmente, la MTC evaluara de manera periddica los diversos componentes de los elementos
identificados en la seccién 11, "Continuacién del Compromiso Pablico", que forman el nicleo de las

actividades de participacion publica MTC.

Este Plan para la Participacion del Pablico podra estar sujeto a pequefios cambios de vez en cuando.
Todas las actualizaciones importantes incluyen una revisiéon de los comités consultivos de la MTC; el
periodo de comentarios publicos de 45 dfas tendra distribucion extensiva y notificaciéon de la opinion
publica sobre los cambios propuestos, el control por la legislacién de la Comision y el Comité de

Asuntos Publicos (una reunion publica), y la aprobacion de la Comisiéon. Vamos a ampliar el periodo
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de comentarios publicos a un plazo adicional de 45 dias en los casos en que las revisiones son

importantes propuestas en respuesta a los comentarios escuchados.
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Plan para la Participacion del Publico de la MTC

Apéndice A

Un Plan para la Participacion del Publico para la
Estrategia de Comunidades Sostenibles y el

Plan de Transporte Regional del Area de la Bahia
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Un Plan para la Participacion del Pablico
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Plan para la Participacion del Publico
para la Estrategia de Comunidades Sostenibles y
el Plan de Transporte Regional del Area de la Bahia

I. Introduccion

La Propuesta de Ley 375 del Senado de California (2008) tiene como objetivo reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero mediante el desarrollo de una Estrategia de Comunidades Sostenibles
(SCS), que integra la planificacion del transporte y el uso del suelo. Es una tarea dificil, pero es
también una oportunidad para dejar a los nueve condados del Area de la Bahia de San Francisco en
una mejor condicién para las futuras generaciones. Ademas de tratar de lograr una nueva etapa en el
objetivo de gas invernadero, el Area de la Bahfa también debe continuar trabajando en conjunto para
adaptar el crecimiento previsto de la poblacién mientras mantiene asequible la regién para nuestros
residentes, preserva los espacios abiertos, protege nuestro medio ambiente y transportar a sus

residentes donde necesiten ir, cuando necesiten llegar alli.

La ley solicita a la Comisién Metropolitana de Transporte (MTC) y la Asociacion de Gobiernos del
Area de la Bahia (ABAG), desarrollar un plan para involucrar al publico en este proceso, el cual se
detalla en las paginas siguientes. Este plan se basa en los principios que se incluyen planificacion
federal requerida del Plan para la Participacion del Pablico de la MTC (a la que se adjunta este plan).
El objetivo es promover un proceso abierto y transparente que fomente la participaciéon continua y

activa de los gobiernos locales y una amplia gama de partes interesadas.

Para el desarrollo de la SCS del Area de la Bahia, la MTC y la ABAG haran equipo con dos
organismos regionales aliados, el Distrito Administrativo del Aire del Area de la Bahia y la Comisién
para la Conservacion y Desarrollo del Area de la Bahfa de San Francisco (BCDC), para integrar el
planeamiento del transporte y el uso del suelo con aire limpio y la planificacién de la costa. El
desarrollo de la SCS en el Area de la Bahia implica trabajar en conjunto con los gobiernos locales,
agencias de administracion de la congestion, agencias de transporte publico asi como con el
empresariado y grupos comunitarios, organizaciones sin fines de lucro, partes interesadas y
residentes, para asegurar que los que tienen interés en el resultado tengan la oportunidad de estar
involucrados. Invitamos a todos los residentes del Area de la Bahia a unirse al dialogo para hacer de

nuestra region un lugar mejor y mas sostenible.
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OneBayArea

Las cuatro agencias regionales: la ABAG, el Distrito del Aire, la BCDC y la MTC, tienen cada uno
una serie de iniciativas separadas dirigidas hacia el objetivo de crear una Region de la Bahia mas
sostenible y habitable. Para conectar estos esfuerzos, se ha desarrollado una campafia tnica de
unificacion: OneBayArea. Un portal web unico, www.OneBayArea.org, ofrece al publico acceso
rapido a la informacion sobre los esfuerzos conjuntos de las cuatro agencias. Allf se encontrara
informacién sobre la Estrategia de Comunidades Sostenibles. Para obtener mas informacion y
participar en esta campana, visite el sitio www.OneBayArea.org. Los participantes interesados estan
invitados a registrarse para recibir actualizaciones, recibir el calendario y materiales y asi estar al dia

sobre el progreso hacia un Area de la Bahia sostenible.
Fundamentos de planificaciéon

El uso actual del suelo de la ABAG y la MTC y los esfuerzos de planificaciéon de transporte incluyen
tres elementos claves, que ahora deben ser entrelazados en la Ley 375 del Senado de California en un

esfuerzo unico de planificacion de la SCS.

Proyecciones — La ABAG prepara pronésticos a largo plazo de 25 afios para poblacion, vivienda y
empleo para la region, conocidos como Proyecciones. Estas proyecciones basadas en las politicas,

informan sobre el desarrollo requeridos en los esfuerzos de planificacién de vivienda y transporte.

Asignacion de las necesidades regionales de vivienda — L.a ABAG también coordina el
proceso estatal de Asignacion de las Necesidades Regionales de la Vivienda (RHNA). El
Departamento de Vivienda y Desarrollo Comunitario de California (The California Department of
Housing and Community Development, HCD) determina la necesidades de vivienda general de la
region, seguidamente la ABAG se encarga de distribuir a los gobiernos locales su aportacion en las
unidades de vivienda, incluyendo unidades asequibles, que el Area de la Bahia debe planificar en

vistas de acomodar su crecimiento futuro.

Plan de Transporte Regional - El Plan de Transporte Regional (RTP) a largo plazo es preparado y
aprobado por la MTC cada cuatro afios, teniendo en cuenta la poblacion, las predicciones de
vivienda, de empleo y el proceso regional de asignacion de vivienda. El Plan de Transporte Regional
debe ser un plan de viabilidad financiera y también cumplir con objetivos de aire limpio. Bajo la Ley
SB 375, el RTP debe incluir una Estrategia de Comunidades Sostenibles para lograr el objetivo
regional de reduccién de gases de efecto invernadero. (En los casos donde se determine que el

objetivo no puede lograrse, se desarrollara una estrategia de planificacion alternativa.) E1 RTP esta
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programado para su aprobacién en la primavera de 2013, cuando expire el actual plan de largo

alcance, Plan de Transporte 2035.
Otras iniciativas claves para ayudar a moldear el desarrollo de 1a SCS

La Estrategia de comunidades sostenibles (SCS) se basara en el amplio acervo de planificacion y
analisis del uso del suelo y del transporte desarrollados durante muchos afios que se han centrado en
identificar y evaluar las necesidades de acceso y movilidad de la region, asi como sus necesidades de

vivienda y de infraestructura. Estos incluyen:

e DPlan de Transporte 2035: En abril de 2009, la MTC aprob6 el Plan de Transporte 2035, que
especifica cémo unos US$218 mil millones de fondos de transporte anticipados federales,
estatales y locales se gastaran en los nueve condados del Area de la Bahia durante los préximos
25 anos. El Plan incluye evaluaciones de las necesidades para operaciones de capital de
transporte, la rehabilitacion y sustitucion de transporte, calles y carreteras locales, y las
operaciones y el mantenimiento de las autopistas estatales. También se ocupa de las necesidades
de transporte las personas de bajos ingresos, los adultos mayores y los incapacitados, los ciclistas
y los peatones, necesidades que se identificaron en el Plan coordinado de servicios
humanos/transporte publico, el Plan de transporte basado en la comunidad, el Informe de
Lifeline, y el Plan regional de bicicletas (los cuales se destacan a continuacién).  El Plan de

Transporte 2035 esta disponible en: http://www.mtc.ca.gov/planning/2035_plan/

e DProyecto de sostenibilidad del transporte: El analisis para el Plan de Transporte 2035 sugiere
que el sistema de transporte de la regiéon no es sostenible sobre la base de las actuales
proyecciones de los costos de transporte y los ingresos razonablemente previstos. La Comision
esta llevando a cabo un proyecto regional de sostenibilidad del transporte (TSP) para establecer
un marco y plan de ejecucion para un sistema de transporte mas sélido y econémicamente
viable, que sea a la vez efectivo en costos y orientado al cliente. El proyecto TSP incluira un
analisis exhaustivo basado en los hechos del sistema actual, centrado en el disefio y la entrega de
servicios, la viabilidad financiera, y las estructuras de toma de decisiones. El analisis también
reconocera el papel que juegan los factores externos en la viabilidad a largo plazo del sistema de
transporte, tales como el uso del suelo y los precios de transporte, que son de importancia critica
ya que la regién se enfrenta con la preparacion de la Estrategia de comunidades sostenibles
requerida por la iniciativa de ley SB 375 (Estatutos de California de 2008, capitulo 728). Hay
actualizaciones e informacion sobre el proyecto TSP disponibles en:

http://www.mtc.ca.gov/planning/tsp/
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e Plan coordinado de servicios humanos/transporte publico: En base a los nuevos requisitos
descritos en la Ley de Equidad en el Transporte Eficiente, Flexible, Confiable y Seguro:
(SAFETEA), la MTC adopt6 un Plan coordinado de servicios humanos y transporte publico en
el afio 2007 que se centra en las necesidades de transporte de las personas de bajos ingresos,
mayores e incapacitadas de la region. El plan también proporciona estrategias para coordinar el
servicio para estos tres grupos. Este plan esta disponible en:

http://www.mtc.ca.gov/planning/pths/

e DPrograma de Planificacion del transporte basada en la comunidad: Con su Programa de
Planificacién del Transporte basada en la Comunidad, la MTC ha creado un proceso de
planificacién colaborativa que involucra a los residentes en comunidades de minorias y de bajos
ingresos del Area de la Bahia, a las organizaciones comunitarias y de fe que les sirven, a
operadores de transito, a agencias municipales de manejo de congestion (CMAs, por sus siglas en
inglés) y a MTC. Lanzado en 2002, el Programa de planificacién de transporte basada en la
comunidad surgi6 a partir de dos informes finalizados en el ano 2001 - el Informe de la Red de
Transporte de Lifeline y el Informe de Justicia Ambiental del Plan Regional de Transporte de 2001. E1
Informe de Lifeline identificé las necesidades basicas de viajes en las comunidades de bajos
ingresos en el Area de la Bahia y recomendé basar la planificacién del transporte en la
comunidad como una manera para que las comunidades establezcan prioridades y evalien
opciones para reducir las deficiencias del transporte. Del mismo modo, el Informe de Justicia
Ambiental identific6 la necesidad de que MTC apoyara los esfuerzos locales de planificacion en
las comunidades de bajos ingresos en toda la region. Estas iniciativas de planificacion estan

disponibles en: http://www.mtc.ca.gov/planning/cbtp/

e DPlanes de Transporte de Todo el Condado: Cada una de las nueve agencias de manejo de
congestion del condado prepara un documento de planificacion a largo plazo y politicas que
evalta las necesidades de transporte y guia las prioridades y las decisiones de financiacién del
transporte de ese condado durante un plazo de los préximos 20 a 25 afios. Dichos planes de
todo el condado apoyan los proyectos y los programas de transporte que se transmiten a la MTC
para su consideracién en el plan a largo plazo. Estos planes se pueden encontrar en los siguientes
enlaces:

Condado de Alameda http:/ /www.alamedactc.com/app_pages/view/797

Condado de Contra Costa  http:/ /www.ccta.net/EN/main/planning/countywideplan.html
Condado de Matin: http:/ /www.tam.ca.gov/index.aspx?page=79

Condado de Napa: http:/ /sites.google.com/site/napastransportationfuture/
Condado de San Francisco: http:/ /www.sfcta.org/content/ category/6/77/217/
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Condado de San Mateo:  http:/ /www.ccag.ca.gov/plans_teports.html
Condado de Santa Clara:  http:/ /www.vta.otg/projects/studies.html
Condado de Solano: http:/ /www.solanolinks.com/plans.html
Condado de Sonoma: http:/ /www.sctainfo.org/repotts.asp

o El programa FOCUS es el anteproyecto del plan regional de uso de suelo dirigido por
ABAG y MTC para apoyar los esfuerzos voluntarios y con base en incentivos para dirigir el
desarrollo hacia un patrén de uso de suelo méas compacto para el Area de la Bahia. Mediante
FOCUS, los gobiernos locales y las agencies regionales alientan el desarrollo de comunidades
completas y habitables en las 4reas - conocidas como Areas Prioritarias de Desarrollo (Priority
Development Areas: PDAs) - atendidas por el transporte publico, y promueven la conservacion
del suelo con recursos més importante de la regién - conocidas como Areas Prioritarias de
Conservacion (Priority Conservation Areas: PCAs) Para mas informacion, visite:

http:/ /www.bayareavision.org/initiatives/index.html

o Las evaluaciones de las PDAs, una rama del programa FOCUS,; se llevan a cabo por
ABAG y MTC en colaboracién con las jurisdicciones locales para determinar las necesidades
especificas en las areas designadas como PDAs planificadas. Este esfuerzo, que se espera
concluir en 2011, examina la gama de necesidades, incluyendo la infraestructura, la vivienda
de bajo costo, la calidad de las escuelas y la composicion demografica de las nuevas

comunidades residenciales.

o Planificacion de Areas de Estaciones: Desde sus inicios en 2005, la MTC ha dedicado $20
millones para subvenciones de planificaciéon de para apoyar la implementacioén del desarrollo
orientado al transporte en los centros de transporte clave. La iniciativa se centrd
originalmente en apoyar la politica ferroviaria regional conocida como la Resolucion 3434 de
MTC, y la elegibilidad para las subvenciones se amplié en 2008 para apoyar la planificacion
en las areas prioritarias. Las subvenciones tratan de abordar elementos de la planificacion,
tales como la circulacién del trafico, participacion de la comunidad, tipos de vivienda, asi
como la implementacién y las estrategias de financiacién. Para mayor informacion:

http://www.mtc.ca.gov/planning/smart_growth/#stations.

o Proyectos de Justicia Ambiental de ABAG: Las politicas de equidad son un aspecto
importante del programa FOCUS, que tiene como objetivo maximizar los beneficios
positivos para las comunidades de la proximidad del transporte. El desarrollar estrategias que

los gobiernos puedan adoptar para evitar el desplazamiento de los residentes de bajos

Metropolitan Transportation Commission Apéndice A — Pagina 58
Plan para la Participacién del Pablico



ingresos como resultado de mejoramiento de bartios / aumento del valor de las propiedades
fue el objeto de un esfuerzo de colaboracion entre ABAG, el Center for Innovative
Solutions, y PolicyLink, y el informe resultante se llamé Desarrollo sin desplazamiento. Mas
informacién sobre el informe esta disponible para su descarga en

http:/ /www.bayareavision.org/initiatives/dwd-final.pdf.

Ademas, la subvencion apoyo6 tres pagos a las organizaciones basadas en la comunidad y las
ciudades de San Francisco, Oakland y Richmond para financiar las mejores practicas de
colaboraciéon en el desarrollo equitativo y la participacion de las comunidades de bajos
ingresos de color en la planificacién. Para obtener mas informacion:

http:/ /www.bayareavision.org/initiatives/equitabledevelopment.html

o Otras iniciativas pertinentes incluyen el trabajo de BCDC y ABAG en la adaptacion al
cambio climatico para hacer frente a los impactos del aumento del nivel del mar, y pautas de
revision ambiental bajo consideracién por el Distrito del Aire para abordar las
preocupaciones por razones de salud sobre los impactos de los nuevos desarrollos en ciertas

comunidades de bajos ingresos cerca de los centros de conexiones del transporte.

Al elaborar la estrategia final, MTC y ABAG llevaran a cabo amplias actividades de alcance al
publico para reunir informacién adicional sobre las necesidades de transporte y vivienda, las
compensaciones y las prioridades. En conjunto, la labor de planificacion del pasado y las opiniones
recogidas del publico formaran la base de las alternativas de estrategias que se pondran a prueba vy,

finalmente, de la propia Estrategia de comunidades sostenibles.
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II. Desarrollo de la Estrategia de Comunidades Sostenibles

Los elementos de trabajo principales de la produccién sostenible del Area de la Bahia de
Comunidades Estrategia y Plan de Transporte Regional seran conducidos por la Comision
Metropolitana de Transporte y la Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia, con el apoyo de la
Distrito Administrativo de la Calidad del Aire del Area de la Bahia y la Comisién de Conservacion y
Desarrollo de la Bahia.

Para ayudar a dirigir a los residentes y organizaciones interesados del Area de la Bahia a participar en
las acciones o decisiones clave que se toman durante el desarrollo de la SCS/RTP, publicaremos los
detalles en la pagina Web OneBayArea destacando las principales actividades (por ejemplo, explicar
el propésito y el significado de cada tarea , el tiempo estimado, las oportunidades para que el publico

participe y brinde sus comentarios, las acciones del consejo de politicas, etc.)

Las tres tablas de las paginas 49 a 51 muestran el flujo esperado de la toma de decisiones para el
esfuerzo de planificacion de la SCS. Los detalles adicionales en dos areas - la planificaciéon de
escenarios y la revision de capital - se describe a continuacion. Sin embargo, el proceso tendra que
ser flexible y esta sujeto a cambios, segiin sea necesario, para reflejar y responder a los aportes
recibidos a medida que avance en el proceso de desarrollo de la SCS. Cualquier cambio, asi como

detalles adicionales se actualizaran en el sitio web OneBayArea.

La planificacion de escenarios: Opciones para el crecimiento futuro en el Area de la Bahia
La MTC y la ABAG desarrollaran el escenario(s) de uso del suelo para el transporte para determinar
lo que se necesita para alcanzar los objetivos estatutarios de las emisiones de gases de efecto
invernadero, la vivienda y las emisiones de particulas. Los gobiernos locales y el pablico tendran la
oportunidad de dar su opinién sobre lo que este(os) escenario(s) se vera(n) a través de talleres
regionales y foros locales, como grupos de trabajo del condado/cotredores llevado a cabo con la

ayuda de las agencias administrativas de la congestion del condado.

Consideraciones sobre Ia equidad
Los impactos de la equidad social de la SCS/RTP se considerard a través de cada paso del proceso
de planificaciéon. Tenemos la vision de tres hitos claves en este proceso en el que se considera la

equidad social:

1. La equidad y otras medidas de ejecucion se utilizaran para evaluar un escenario inicial que

puede servir de base para la discusion de la "vision" de la region para el crecimiento y
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desarrollo sostenibles. Este se iniciard a principios del 2011.

La MTC y la ABAG también trataran de asociarse con organizaciones comunitarias que
ayudan a los residentes en comunidades de bajos ingresos y comunidades de color para
participar en las revisiones posteriores a este Escenario de la Vision Inicial, y la creacion de

un escenario preferido de la SCS.

2. Un detallado analisis de las alternativas de capital se desarrollara sobre la base de las
observaciones recibidas a través del proceso de desarrollo de escenarios, y estara abierta para
la revision publica y el comienzo de discusion en el verano del 2011. Este analisis precedera a
las decisiones de la Comision sobre la alternativa preferida para la SCS. Los foros principales
para esta discusion deben ser el Consejo Consultivo de las Politicas de la MTC y el Grupo de

Trabajo Regional Consultivo.

La MTC y la ABAG también trataran de asociarse con organizaciones comunitarias para
involucrar a los residentes de las comunidades de bajos ingresos y comunidades de color en

esta fase.

3. De acuerdo con los analisis de equidad pasado para el RTP, la MTC y la ABAG llevara a
cabo un analisis de la equidad para medir los beneficios y las cargas asociadas a la SCS/RTP
para determinar las inversiones que las minorias y comunidades de bajos ingresos comparten
de manera equitativa los beneficios de las inversiones sin tener que asumir una parte

desproporcionada de la carga.

Las siguientes paginas incluyen estas tablas:

Grafico 1: Detalle de 1a Fase 1 para el 2010

Grafico 2: Detalle de la Fase 2 para el 2011

Grafico 3: Fases 3 y 4 Detalles para el 2012-2013
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IT1. Partes interesadas

El objetivo de involucrar a los gobiernos locales y otros interesados en el esfuerzo de planificacion
de la SCS es promover un proceso abierto y transparente que fomente la participacion permanente y

activa de gobiernos locales, una amplia gama de partes interesadas y el publico en general.

El éxito de la SCS se basa en una colaboracién efectiva con los gobiernos locales y el apoyo del
publico a las politicas y programas para asistir el crecimiento proyectado de la poblacién de la region,
incluidos todos los niveles de ingreso socioeconémico, y lograr metas de reducciones en las
emisiones de gases de efecto invernadero en automoviles y camiones ligeros. Sin esa colaboracién y

apoyo, sin importar cuan grande sea nuestro esfuerzo, no sera posible lograr los mejores resultados.

Para fomentar la comunicacion entre las partes interesadas, hemos establecido el Grupo de Trabajo
Consultivo Regional que incluye representantes del personal del gobierno local y partes interesadas.
Para los gobiernos locales, grupos de trabajo del condado o de corredor apoyaran la comunicacion a
niveles de condado y sub-regionales. Para fomentar la participacion de todos los interesados, la MTC
y la ABAG desarrollaran materiales en términos comprensibles para que los residentes del Area de la
Bahia puedan entender lo que estamos tratando de hacer a través de este proceso y las opciones

disponibles a la region para el logro de nuestros objetivos.

A.  Participacion de Gobiernos

Al desarrollar la Estrategia de Comunidades Sostenibles para el Area de la Bahia, las agencias
regionales fomentaran la participacién del gobierno y las agencias, organizaciones e individuos
ajenos al gobierno. Una alianza con los gobiernos locales — desde los funcionarios electos hasta los
administradores municipales, directores de urbanismo y obras publicas, operadores de transporte

publico y agencias de administracioén del congestionamiento — es crucial.

Para lanzar el proceso de planificacion para el desarrollo de una Estrategia de Comunidades
Sostenibles (SCS) en el Area de la Bahia, se realizé una cumbre de gobiernos locales el 22 de abril del
2010 en Oakland que duré medio dfa. A los funcionarios locales electos se les hizo una presentacion
sobre los requisitos del proyecto de ley 375 del Senado y una introduccion al proceso de
planificacién que el Area de la Bahia utilizara para desarrollar la Estrategia. I.a cumbre se realizé en

conjunto con la Asamblea General de la Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia y recibi6 a
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mas de 350 participantes. La audiencia incluy6 una representacion aproximadamente balanceada de
los funcionarios locales electos, el personal de gobierno, y representantes de varios grupos

interesados (negocios, ambiente y equidad social).

Reuniones de Condado/Rutas Establecidas (County/Corridor Meetings)

Para involucrar a los gobiernos y a las agencias de transporte locales, en el verano y otofio de 2010 la
ABAG y la MTC organizaron reuniones de coordinacién en cada condado con los funcionarios
electos que sirven en las cuatro juntas regionales, su personal y con las Agencias de Administracion
del Congestionamiento (CMAs) del condado para desarrollar el Escenario de la Vision Inicial. Este
Escenario de la Vision Inicial sera el punto de partida para las discusiones entre los funcionarios
electos, administradores municipales, directores de planificacion, los CMAs, las agencias de
transporte, y las organizaciones de partes interesadas en el desarrollo de la SCS. La informacién
especifica sobre cada proceso del condado se publicara en el sitio web OneBayArea como se

desarrolla.

Las Agencias de Administracion de Congestion del Condado (CMA) trabajaran en estrecha
colaboracién con los funcionarios electos, las jurisdicciones locales y las organizaciones interesadas
en el esfuerzo de planificacion SCS, proporcionando una estructura de las reuniones para discutir
temas tales como dénde debe situarse la vivienda nueva, cémo la vivienda nueva se puede integrar
para fomentar crecimiento y desarrollo sostenibles, y cémo las inversiones de transporte deben ser
priorizadas para fomentar y apoyar el desarrollo sostenible. La MTC y la ABAG esperaran que los
CMAs, como minimo, pongan anuncios de reuniones en el sitio web OneBayArea, celebren
reuniones en lugares céntricos que son accesibles por transporte publico (en la medida de lo
posible), notifiquen a las partes interesadas en cada condado sobre las reuniones y oportunidades de
comentario del publico en el condado/corredor utilizando la base de datos de contactos de la
ABAG yla MTC, y ofrezcan traducciones o arreglos especiales para las personas con incapacidades
si asf lo solicitan al menos con tres dias de anticipacion. La MTC confia que las CMAs
implementaran sus planes para la participacién del publico de manera que satisfagan los requisitos
del Titulo VI, y trabajara con las CMAs para apoyar sus esfuerzos (e.g., ayuda con servicios de

traduccion).

Grupo ejecutivo de trabajo de la SCS (SCS Executive Working Group)

Un grupo ejecutivo de trabajo de la SCS — incluyendo a administradores de las ciudades, directores
de agencias de administracion del congestionamiento, ejecutivos de las agencias regionales, oficiales
de transito y otros interesados — sera formado para proveer un foro de opiniones sobre asuntos

técnicos y de las politicas que implican la SCS. El horario y ubicaciones de las reuniones de la SCS
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Excecutive Working Group, asi como los materiales de dichas reuniones seran publicados en la pagina
web de OneBayArea.

Difusién adicional entre las partes gubernamentales interesadas: federal, estatal y otras
agencias gubernamentales y gobiernos tribales nativos norteamericanos.

Ademas de los gobiernos locales que participaran en el desarrollo de la Estrategia para Comunidades
Sostenibles (SCS), la MTC y la ABAG consultaran con los funcionarios responsables de otro tipo de
actividades de planificaciéon que son afectados por el transporte en el area, como las agencias de
conservacion y preservacion historica estatal y federal. Las consultas se basaran en las necesidades e
intereses de la agencia. Como minimo, las agencias seran informadas sobre el proceso para

desarrollar Ia SCS y el RTP, y se les proveera de la oportunidad de participar.

También se realizara una consulta con los gobiernos de nativos norteamericanos en la region.
Existen seis tribus de nativos norteamericanos reconocidas federalmente en el Area de la Bahia de
San Francisco. La MTC y el ABAG invitaran a las tribus a participar en la consulta de gobierno a
gobierno durante el desarrollo de la Estrategia para Comunidades Sostenibles y del Plan de
Transporte Regional (RTP). El trabajo base de consulta se realizara en la etapa temprana del proceso
de desarrollo del Plan de Transporte Regional, e incluira una “cumbre tribal” para los seis gobiernos
tribales. La MTC y la ABAG también realizaran reuniones individuales si asi lo prefieren las tribus.
(Ver también Consulta con gobiernos tribales en el Plan para la Participacion del Publico de la
MTC).

Opiniones legislativamente requeridas sobre el borrador de la Estrategia para Comunidades
Sostenibles

Tal y como lo requiere la legislacion del proyecto de ley 375 del Senado, se realizaran al menos dos
reuniones informativas en cada condado para los miembros del consejo de supervisores del condado
y los consejos de las ciudades, con el fin de revisar y discutir la Estrategia para Comunidades
Sostenibles (SCS) y considerar sus opiniones y recomendaciones. Debe enviarse un aviso de la
reunién al secretario de cada municipalidad y al secretario de la junta de supervisores. Se realizara
una reunion informativa si la asistencia a dicho evento incluye a miembros del consejo de
supervisores del condado y de consejos de las ciudades que representen una mayoria de la poblacién
en las areas incorporadas de ese condado. La ABAG y la MTC se esforzaran en aumentar la
participacion con los gobiernos locales, lo cual pudiera aumentar el nimero de reuniones

contempladas en la legislacion.
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B. Como Involucrar a Partes Interesadas de la Comunidad

Las agencias regionales buscaran la participacion activa de un amplio rango de grupos interesados en
el desarrollo de la Estrategia para Comunidades Sostenibles. Ademas de reunir a los representantes
de gobiernos locales, las agencias de administracion del congestionamiento del condado, las agencias
de transporte y las cuatro agencias regionales tal y como se describe en la Seccién 11, los esfuerzos de
acercamiento alentaran la amplia participacion de defensores publicos y miembros de la comunidad.
Pondremos especial atencion a los esfuerzos de participaciéon que se enfocan en las comunidades
con baja representacion que por lo general no participan en la planificacioén regional y local. El éxito
de la SCS depende de que todas las voces de la region sean escuchadas y participen, incluyendo a las
partes interesadas especificamente identificadas en el proyecto de ley 375 del Senado y en la
legislacion federal que gobierna la planificacion de transporte regional. Las partes interesadas en el

proceso de planificacion de la SCS incluyen, pero no se limitan a los siguientes:

e Otras agencias publicas afectadas (como distritos especiales, funcionarios de salud del condado,
agencias de recursos, etc.)

e Defensores de transporte y el medio ambiente

e Grupos comunitarios y de barrios

e Organizaciones comerciales de base amplia

e Defensores de vivienda asequible, representantes de empresas constructoras de viviendas,
asociaciones de propietarios

e Propietarios de terrenos, grupos interesados del sector inmobiliario comercial

e Comunidades de bajos ingresos, comunidades de color y comunidades con habilidades
limitadas de inglés

e Distritos escolares y oficinas de educacion del condado

e Otros lideres de opinién, grupos de defensores y publico general que pudieran estar
interesados.
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C.  Participacion conjunta de las partes interesadas mediante los Comités de
Politicas y Consultivos

La participacién en reuniones regulares programadas de los comités de politicas y consultivos es una
forma que las partes interesadas (gubernamentales o no gubernamentales) tienen para participar de
forma continua. Las horas y ubicaciones de estas reuniones seran publicadas en la pagina web de
OneBayArea. Si no pudiesen asistir, las partes interesadas encontraran los materiales de la reunién en
la pagina web OneBayArea (www.OneBayArea.org). El siguiente diagrama representa la alianza que

se necesitara para desarrollar una exitosa estrategia sostenible para la region.

Tabla 1
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Participacion del Publico
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Consejos y comités de politicas

El Comité Conjunto de Politicas (Joint Policy Committee - JPC) une a los miembros del consejo
de las cuatro agencias regionales (ABAG, MTC, Air District y BCDC) y es el medio por el cual las

agencias coordinan los esfuerzos de planificacion regional. Este comité proveera supervision del
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esfuerzo de planificacion de la Estrategia para Comunidades Sostenibles (SCS). El JPC se retne cada

mes a las 10 a.m. en Oakland, en el Joseph P. Bort MetroCenter.

En los puntos claves para el desarrollo de la Estrategia de Comunidades Sostenibles (SCS), las juntas
de politicas de las cuatro agencias discutiran los asuntos de la SCS en las reuniones regulares de
consejo. Las decisiones y acciones finales relacionadas a la SCS seran tomadas por la Comision
Metropolitana de Transporte y el Consejo Ejecutivo de la Asociacién de Gobiernos del Area de la
Babhia.

La MTC es guiada por un consejo de politicas de 19 miembros compuesto de funcionarios locales
de los nueve condados del Area de la Bahia, incluyendo dos miembros que representan a las agencias
regionales — ABAG y BCDC — asi como a tres miembros sin derecho a voto designados para
representar al Departamento de Vivienda y Desarrollo Urbano de los Estados Unidos (US
Department of Housing and Urban Development), el Departamento de Transporte de los Estados
Unidos y el Departamento de Transporte de California (Caltrans). La Comision se reine
mensualmente el cuarto miércoles de cada mes aproximadamente a las 10 a.m. en las oficinas de la
MTC en Oakland, en el Joseph P. Bort MetroCenter.

La Junta Ejecutiva de la ABAG (ABAG Executive Board) ejecuta las politicas establecidas por la
Asamblea General, la cual se compone de representantes de las 101 ciudades, poblaciones y
condados del Area de la Bahia. La Junta Ejecutiva de la ABAG toma las decisiones de operacién y
controla los gastos, ademas actua sobre las recomendaciones de otros comités de la Asociacion. Las
38 membresfas con voto en la Junta Ejecutivo incluyen a funcionarios electos que reflejan el tamafio
de la poblaciéon de los nueve condados, con miembros sin derecho a voto que representan a las
agencias estatales o federales invitadas a asistir por iniciativa de la junta. La Junta Ejecutiva se reine
el tercer jueves del mes cada dos meses, a partir de enero, a las 7 p.m. en el auditorio del Joseph P.

Bort MetroCenter.

Para colaborar mas, el Comité de planificacion de la MTC y el Comité administrativo de la ABAG se
reuniran tanto como sea necesario para supervisar el desarrollo de la Estrategia para Comunidades
Sostenibles (SCS).

Comités consultivos
Grupo de Trabajo Consultivo Regional (Regional Advisory Working Group): Los residentes del

Area de la Bahfa y el personal de los gobiernos locales se reuniran conjuntamente mediante el nuevo

Metropolitan Transportation Commission Apéndice A — Pagina 70
Plan para la Participacién del Pablico



Grupo de Trabajo Consultivo Regional, cuyo objetivo principal es proveer opiniones al personal de
las agencias regionales durante el desarrollo de la Estrategia para Comunidades Sostenibles (SCS). El
Grupo de Trabajo Consultivo Regional se reunira tanto como sea necesario. Por ejemplo, durante el
2010, se espera que el Grupo de Trabajo Consultivo Regional se retina al menos mensualmente
durante el lapso de abril a diciembre del 2010, y se pedira a los participantes que ofrezcan
observaciones sobre los objetivos regionales, incluyendo los objetivos regionales de vivienda y
trabajo, el “caso base” o punto de inicio del uso del suelo, escenarios alternativos de inversion para

el uso de suelo y transporte, y alcance al pablico con respecto a la SCS.

El Grupo de Trabajo Consultivo Regional incluira a representantes del personal de planificacion de
gobiernos locales, las agencias de administracién del congestionamiento, las agencias de transporte, y
los representantes de las partes interesadas. Cada condado esta representado por al menos un
director local de planificacion; también fueron invitados a participar representantes de varios grupos
interesados (incluyendo grupos de vivienda asequible, empresarios, desarrolladores de bienes raices,
grupos de equidad y protectores del medio ambiente). El material de las reuniones se publicara en la
pagina de Internet de OneBayArea y la reuniones estan abiertas al personal de los gobiernos locales y

a los miembros del publico.

Los comités consultivos existentes de la MTC y la ABAG seran utilizados para recopilar
opiniones adicionales de varias partes interesadas. Estos incluyen el Consejo Consultivo de Politicas
de la MTC y el Comité de Planificaciéon Regional de la ABAG.

¢ El Consejo Consultivo de Politicas de la MTC (MTC Policy Advisory Council) es un panel
consultivo de 27 puestos establecido para asesorar a la MTC sobre las politicas de transporte en
el Area de la Bahia de San Francisco, e incorpora diversas perspectivas relacionadas al ambiente,
la economia y la equidad social. Este panel sera un participante activo en el desarrollo de la SCS
al proveer opiniones sobre los esfuerzos de planificacién regional para vincular los planes de
transporte, vivienda y uso del suelo con el fin de reducir las emisiones de gas de efecto
invernadero. El Consejo Consultivo de Politicas se reune mensualmente, el segundo miércoles
de cada mes a la 1:30 p.m. en las oficinas de la MTC en Oakland, en el Joseph P. Bort

MetroCenter.

* El Comité de Planificaciéon Regional de la ABAG (ABAG Regional Planning Committee)
atiende los problemas de planificacion del Area de la Bahia que afectan a la regién y hace
recomendaciones al Consejo Ejecutivo de la ABAG. El Comité de planificacion regional incluye

a 36 miembros, con un minimo de 18 funcionarios electos de los nueve condados del Area de la
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Bahia, representantes de las cuatro agencias regionales, y partes interesadas que representan un
amplio rango de éreas, incluyendo negocios, desatrollo econémico, recreacién/espacios abiertos,
ambiente, interés publico, vivienda, y trabajo, asi como a representantes de grupos étnicos
minoritarios y distritos especiales. E1 Comité de Planificaciéon Regional se reune el primer

miércoles del mes en meses alternados, de 1 a 3 p.m. en el MetroCenter Auditorium, en
Oakland.
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D. Técnicas para la participacion del publico

El desarrollo de la Estrategia de Comunidades Sostenibles del Area de la Bahia se realizara en cuatro
fases. Los esfuerzos de participacion del publico para cada etapa seran desarrollados antes de cada una
de ellas, y seran publicados en www.OneBayArea.org. Los detalles de todas las etapas se describen en
el proceso de planificacion, graficos 1-3 (paginas 49-51), es importante sefialar que este proceso esta
sujeto a cambios. A lo largo de cada tapa, la ABAG yla MTC utilizaran una serie de técnicas de
participacion para generar el compromiso de un amplio rango de residentes. Como esta descrito ene

sta seccion de técnicas de participacion.

Voces de Comunidades Desatendidas

El éxito de la Estrategia de Comunidades Sostenibles depende de que todas las voces de la regién sean
escuchadas y participen. La MTC y la ABAG se esforzaran especialmente para generar el compromiso
de los residentes pertenecientes a minotrias o de bajos ingresos que por lo general no participan en los
esfuerzos de planificacioén del gobierno regional, y para trabajar con los defensores de equidad social
para dar forma a las politicas regionales y a las directrices de inversiéon que puedan resultar en

desarrollo equitativo.

Con el fin de buscar y considerar las necesidades de los tradicionalmente sub-representados en el
proceso de planificacion, incluidas las minorfas, personas de bajos ingresos y comunidades con un
limitado dominio del inglés, un nimero limitado de becas se proporcionara a las organizaciones
comunitarias sin fines de lucro en las comunidades de interés a través de un proceso competitivo de
una solicitud de propuestas (RFP) para la asistencia en la participacion de sus residentes. Vea el Plan
de la MTC de Servicios Especiales de Lenguaje para Poblaciones con Dominio Limitado en Inglés
(LEP) para obtener mas informacion sobre la participacion de las poblaciones con habilidad limitada

de inglés.

La MTC y la ABAG solicitaron y recibieron una subvencion a través del Consejo de Crecimiento
Estratégico para financiar varias tareas relacionadas con el desarrollo con la SCS, incluyendo las

actividades de participacion del publico en comunidades de bajos ingresos y comunidades de color.

Otras Alianzas
La MTC y la ABAG se asociaran con la Fundacién Comunitaria de Silicon Valley (Silicon Valley
Community Foundation) en una iniciativa nombrado Imaginar el Area de la Bahia (Envision Bay

Area) para animar a mas residentes del Area de la Bahia a participar en la estrategia de comunidades
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sostenibles. La Fundacién Comunitaria, junto con una serie de grupos sin fines de lucro, como la
Greenbelt Alliance, el Consejo de Area de la Bahia (Bay Area Council), y la Asociacién Americana
del Pulmén (American Lung Association), ha recibido una beca de la Fundacién Knight para
financiar una herramienta interactiva basada en la web que ayudaran a los residentes interesados
comprender la implicaciones y compromisos asociados con las diferentes construcciones de

vivienda, el transporte y las opciones de uso del suelo.

Para alentar las alianzas con los mualtiples grupos de interesados y para ayudar a llegar y hacer
participar a las personas, funcionarios del gobierno local y organizaciones comunitarias, sera
desarrollada una "caja de herramientas" de la SCS. La caja de herramientas incluird informacién para
continuar las discusiones con otros miembros del publico interesados, dar a conocer las
oportunidades de comentarios, y crear conciencia general para la tentativa de planificaciéon de la SCS.
Vamos a aprovechar las redes de asesores y la labor de las agencias aliadas (por ejemplo, tentativas a
través de la Planificacion de Transporte Basado en la Comunidad) para utilizar la caja de

herramientas.

Técnicas de participacion

Los esfuerzos de participacion del publico incluiran:

Aviso por anticipado

* Desarrollar los detalles del proceso de planificaciéon antes de cada fase para el desarrollo de la
SCS — incluyendo los detalles y oportunidades para la participacion del publico — y publicarlos en
www.OneBayArea.org.

* Conservar un calendario actualizado de eventos en la pagina web de OneBayArea, accesible los
siete dias de la semana.

" Proveer un aviso oportuno sobre las reuniones préximas. Publicar 6rdenes del dia y materiales
de las reuniones en la pagina web una semana antes de las reuniones del comité de politicas o de
las reuniones del grupo consultivo

» Utilizar una base de datos como lista de distribucién para mantener a los participantes al tanto
durante este proceso de varios afios (por correo electrénico o correo postal)

® Hacer circular un borrador de la Estrategia de Comunidades Sostenibles o una estrategia
alternativa de planificacion, si se prepara, para la revision del publico al menos 55 dias antes de la
adopcion de la version final de la Estrategia de Comunidades Sostenibles (SCS) y Plan de
Transporte Regional (RTP).
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Trabajar con los proveedores de los medios para alentar la cobertura de prensa antes de las

reuniones

Talleres, presentaciones, audiencias

Proveer oportunidades de discusion extensiva en cada condado sobre los asuntos importantes
relacionados con cémo crear un Area de la Bahia sostenible a futuro. En cumplimiento de los
estatutos estatales, la MTC y la ABAG realizaran como minimo tres talleres publicos en los
condados de Alameda, Contra Costa, San Francisco, San Mateo y Santa Clara, y una o mas
reuniones en los condados menos poblados de Marin, Napa, Solano y Sonoma.

Realizar reuniones/talleres publicos en lugares convenientes y accesibles y en una variedad de
horarios (tardes, fines de semana, asi como dias habiles)

Realizar al menos tres audiencias publicas sobre el borrador de la SCS o de la estrategia
alternativa de planificacion, si se prepara una, la cual se harfa en diferentes partes de la region
para maximizar la oportunidad de participacion de los miembros del publico en toda la region.
Utilizar técnicas de “visualizacion” para comunicar los asuntos de planificacion técnica y las
estrategias al puablico, como mapas, videos, graficos, animaciones y simulaciones
computacionales para mostrar las alternativas en consideracion

Realizar un taller publico con la metodologia de establecimiento de objetivos (requerida por el
proyecto de ley 375 del Senado realizada el 10 de marzo del 2010 en el Area de la Bahia de San
Francisco)

Realizar talleres técnicos para describir la metodologia y suposiciones claras sobre el modelo de
viaje en el Area de la Bahfa y también en el modelo de la ABAG

Proveer un resumen de los comentarios expuestos en los talleres mediante www.OneBayArea.org

Internet/medios sociales

Uso de una sola direcciéon web — www.OneBayArea.org - para que los miembros del publico
tengan un solo espacio al cual acudir para obtener actualizaciones y para solicitar recibir avisos e
informacién

Vincular al sitio web de OneBayArea desde los sitios web individuales de las agencias regionales
Mantener una biblioteca con los materiales de los talleres pasados en la pagina web de
OneBayArea

Ofrecer votaciones, encuestas, etc. interactivas en la web

Proveer informacién oportuna y facil de comprender en una pagina web accesible, conforme a la

Ley de Estadounidenses con Incapacidades

e Explorar el uso de métodos en los medios sociales para llegar a los residentes y lograr su
participacion
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Medios de Comunicacion

Emitir comunicados de prensa a los medios, incluyendo medios étnicos, en otros idiomas y
comunitarios, para que los reporteros conozcan el progreso y generen cobertura en radio,
television, periddicos y el Internet

Buscar alianzas de periodismo civico para una cobertura de alto impacto en asuntos claves;
realizar reuniones informativas para los reporteros de los medios, incluyendo especial énfasis en
medios étnicos, en otros idiomas y comunitarios

Traducir los comunicados informativos sobre los talleres publicos al espafiol y chino, u otros

idiomas segun sea apropiado

Acercamiento con grupos previamente identificados

Buscar y considerar las necesidades de las personas que por lo general son mal representadas en
el proceso de planificacion, incluyendo comunidades minoritarias, de bajos ingresos y que
poseen bajo dominio de inglés

Proveer becas para organizaciones comunitarias sin fines de lucro en las comunidades que se
preocupan por ayudar a generar la participacion de sus residentes

Realizar grupos de enfoque dirigidos a ciertas partes interesadas

Organizar foros de discusion de mesa redonda en forma periddica para consultar a una serie de
lideres de opinién de defensa y discutir las prioridades y asuntos claves

Proveer asistencia, si se solicita, al menos con tres dias laborales antes de una reunion, a las
personas con incapacidades, y asistencia de lenguaje a personas con poco dominio de inglés (Es
preferible un aviso de cinco o mas dfas de anticipacion.) Tales solicitudes pueden hacerse
mediante la Oficina de Informacion al Publico de la MTC al 510-817-5757.

Apoyarse en reuniones existentes para atraer mejor asistencia y participacion.

Otros

Encuestas de opinién del publico estadisticamente relevantes (también disponibles en otros
idiomas que no sean inglés)

Los métodos usados por la ABAG y la MTC para informar sobre el progreso de los esfuerzos de
planificacién de la SCS incluira, pero sin limitarse a la web, actualizaciones por correos

electrénicos, boletines informativos electronicos e impresos y fuentes locales mediaticas.
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IV. Medidas de rendimiento para el Plan para la Participacion del Publico de
la Estrategia de Comunidades Sostenibles (SCS)

La MTC y la ABAG se comprometen con las siguientes metas y puntos de referencia de desempefio
para medir la efectividad del programa de participacién del publico. Las agencias reportaran los
resultados con la finalidad de mejorar futuras campafias de difusiéon y programas de participacion,

incluyendo futuras actualizaciones a la Estrategia de Comunidades Sostenibles.

Metas de participacion del publico para la Estrategia de Comunidades Sostenibles del 2013

1. Diversidad: 1.os participantes deben representar un rango de grupos socioeconéomicos,
étnicos y culturales, geograficos y de usuarios (de diferentes modalidades). También
deben incluir un rango de personas con intereses diversos: servicio social, comercial,
medio ambiente, justicia social/equidad, etc.

2. Aleance: El programa debe realizar su mejor esfuerzo para incluir el mayor nimero de
personas posible. Distintos niveles de participacion haran que las personas se sientan
mas atraidas con una serie de preferencias de participacion para unirse a la discusion.

3. Accesibilidad: No se debe escatimar esfuerzos para comprometer a la mayor cantidad
de participantes posibles. Esta meta puede ser cumplida al llevar las actividades de
participacion hacia donde la gente esta ubicada, siempre que sea posible. También se
puede hacer al facilitar formas de participacion, sin importar el idioma de los
individuos, la movilidad personal o la capacidad de asistir a una reunién, acceso al
Internet, etc.

4. Impacto: Las observaciones recibidas mediante este Plan para la Participacion del
Publico debe ser analizadas y canalizadas a los hacedores de politicas, siempre que
sea apropiado. Los participantes interesados deben recibir informacion de las
acciones emprendidas por la MTC y la ABAG. Las decisiones de no incorporar las
recomendaciones deben ser documentadas junto a las razones de las decisiones, y
preparadas para ser discutidas.

5. Edncacion: Este programa de alcance comunitario es una oportunidad para que la
MTC y la ABAG informen a un amplio rango de personas sobre los asuntos de
transporte en el Area de la Bahia, asi como el vinculo del cambio climatico y el
crecimiento inteligente, entre otros asuntos. Cada paso del proceso debe incluir un
elemento educativo, ya sea sobre el transporte en general en el Area de la Bahia, los
proyectos especificos considerados para su inclusion en el plan de largo plazo o los
antecedentes de los resultados del alcance comunitario hasta la fecha.

6. Satisfaccion del participante: Las personas que toman el tiempo y la energfa para
participar, deben sentir que vali6 la pena incorporarse a la discusion y al debate. Se
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diseflaran las preguntas, encuestas y demas esfuerzos para reunir opiniones para
afiadir valor al proceso y ayudar a dar forma a las decisiones.

El personal de la MTC formulé las medidas de rendimiento para las metas ya identificadas, las cuales
incluyen objetivos cuantificables de desempefio, con base en las aspiraciones de participacion
significativa del publico, fortalecidos con las suposiciones razonables y los limites de tiempo y

presupuesto.

Las siguientes medidas de rendimiento dirigidas estan asociadas con cada una de las metas.

Diversidad

e [a demografia de los grupos objetivo (edad, etnia, ingreso, ubicacion geografica,
incapacidad) es aproximadamente igual a la demografia de la poblacién del Area de la
Bahia.

e Los participantes representan una muestra de personas de distintos intereses, lugares de
residencia y modos principales de viaje, tal y como se reporta en los formularios de

evaluacion distribuidos en las reuniones.

Alcance:

e Estan registrados mas de 3,000 comentarios.

e 0,000 personas participan activamente en las tentativas para la participacion del publico
en la Estrategia de Comunidades Sostenibles como se mide en las respuestas a las
encuestas y en la asistencia a las reuniones (excluyendo las asistencias repetidas).

e Hay 30,000 visitas o “miradas” a la pagina web de OneBayArea.

e [a Estrategia de Comunidades Sostenibles o los elementos de la misma son
mencionados en al menos 70 emisiones de radio o television, articulos de periddico,

editoriales, comentarios u otros medios impresos.

Accesibilidad

e Las reuniones se hacen en cada uno de los nueve condados.

e El 100 por ciento de las ubicaciones de dichas reuniones son accesibles por transporte
publico, si esta disponible.

e Las reuniones son accesibles lingtifsticamente al 100 por ciento de los participantes, se
requieren 3 dfas habiles por anticipado para solicitudes de traduccion. (Los avisos de las
reuniones ofrecen servicios de traduccion si se hace la solicitud de estos servicios con

anticipacion).
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e Todas las reuniones son accesibles conforme a los requisitos de la Ley de

Estadounidenses con Incapacidades (ADA).

Impacto

e El 100 por ciento de la correspondencia escrita recibida es registrada, analizada, resumida
y comunicada a tiempo para su consideracion por el personal o los miembros del consejo
de politicas.

e El 100 por ciento de la correspondencia escrita es reconocida de forma que la persona
que la hizo sabe que sus comentarios son reflejados en el resultado de una accién de la

MTC o la ABAG o, de lo contrario, por qué la acciéon tomada fue diferente.

Educacion

e FE160 por ciento de los participantes “estin totalmente de acuerdo, o de acuerds” con las declaraciones
que indican que la participacion en las iniciativas de alcance comunitario y participacion fueron
una buena oportunidad de aprender mas sobre los asuntos de transporte, uso del suelo y
vivienda del Area de la Bahia.

o Valor educacional de las presentaciones y materiales
o Comprension de otras perspectivas y las prioridades que difieren
o Informacioén clara en la pagina web OneBayArea

Satisfaccion del participante

e Fl160 por ciento de los participantes “estdan totalmente de acuerdo, o de acnerdo” con las
declaraciones que califican a los esfuerzos de participacion del publico de 1a Estrategia de
Comunidades Sostenibles del 2013 y tienen como objetivo las experiencias personales de

los participantes.

o Oportunidad suficiente para comentat/hacer preguntas
o Informacioén clara a un nivel apropiado de detalles
o Calidad de la discusion
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Plan para la Participacion del Publico de la MTC

Apéndice B

Alcance comunitario del Plan para la Participacion del Publico:

Resumen de los comentarios del 2007
Presentaciones, grupos de enfoque y encuesta por Internet
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Resumen de los comentarios de los grupos de enfoque, las presentaciones y
encuesta por Internet

Antes del desarrollo del Plan para la Participacion del Publico de 2007, el personal solicito la opinion
de los miembros de los tres comités consultivos de la MTC, y solicité comentarios del Comité
Consultivo Técnico de Aliados del Area de la Bahia (personal de las agencias de transporte y
protecciéon ambiental de la regidn) y el grupo de trabajo de Welfare-to-Work (representantes de la
agencia de servicio social y proveedores de transporte). Ademas, el personal se reunié con el clero en

el este y sur de la Bahia sobre maneras para atraer a la comunidad religiosa.

Grupos de Enfoque (Focus Groups)
Ademas, la MTC organiz6 grupos de enfoque de enero a abril del 2007 para solicitar comentarios y
reaccion sobre las practicas de participacion del publico de la MTC. Las sesiones fueron organizadas

de la siguiente manera:

* Representantes de los tres comités consultivos de la MTC (13 de febrero del 2007)

= Panel de pares con oficiales de informacion al publico de un rango de agencias de proteccion
ambiental y de transporte al nivel local, estatal, regional y federal (14 de febrero del 2007)

= Los participantes en el programa LIFETIME, un grupo de apoyo para padres solteros con
bajos ingresos que asisten a la educaciéon superior (9 de marzo del 2007)

* Lideres de grupos de peatones y ciclistas (21 de marzo del 2007)

= Representantes del Sindicato de Transporte Unido (Amalgamated Transit Union) (12 de abril
del 2007)

* Proveedores de transporte privado (17 de abril del 2007)

Encuesta por Internet

La MTC también dirigié una encuesta por Internet haciendo mas preguntas sobre las maneras para
mejorar la participacion del publico. La encuesta const6 de 18 preguntas y estuvo disponible en la
pagina web por 33 dfas. La MTC envi6 un correo electrénico con respecto a la encuesta a todos los
contactos de su base de datos, y pidi6 a otros grupos — como AC Transit, Transportation and Land
Use Coalition (TALC), California Alliance for Jobs y Urban Habitat — que también se notificara a
sus contactos y socios. Se completaron un total de 1,574 encuestas y 216 fueron completadas

parcialmente.

Temas Comunes
Surgieron temas comunes de este alcance comunitario. Como podria esperarse, estos temas fueron
frecuentemente definidos por el medio usado para obtener la respuesta (por ejemplo, los que

respondieron a la encuesta por Internet fueron mas aptos a querer comunicarse por medio del
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Internet o correo electrénico). Los comentarios resumidos abajo brindan una perspectiva general de

las respuestas de grupos de enfoque a las preguntas especificas realizadas.

1. ¢Qué lo impulsaria a asistir a una reunién o evento para discutir asuntos del transporte del Area
de la Bahia?

Los que respondieron la encuesta por Internet nos informaron que un tema interesante o relevante
tendrfa el mayor impacto sobre la asistencia a la reunion. Otras recomendaciones hechas por participantes
de los grupos de enfoque y los que respondieron la encuesta por Internet, incluyeron la consideracion de
la hora y la ubicacién de la reunion, la capacidad de los participantes de la reunién de tener un impacto en
el proceso de toma de decisiones, y el uso de aliados de la comunidad y los medios de comunicacién para
promover una reunion. Los participantes de grupos de enfoque de bajos ingresos recomendaron el uso
de cuidado infantil y comida como una manera de fomentar la asistencia. Por dltimo, los miembros de
nuestros comités consultivos recomendaron instruir a la gente sobre la MTC como una forma de lograr

relevancia y fomentar la asistencia del publico a las reuniones y los eventos.

2. ¢Cual es la mejor forma de notificarle sobre una reunion?

Tanto las personas que respondieron a la encuesta por Internet, asi como los participantes de los grupos
de enfoque, opinaron que el correo electronico era la mejor forma de notificar al publico sobre una
reunién. También se menciond la notificacién por correo postal, el despliegue de anuncios o volantes en
vehiculos o estaciones del transporte publico, el uso de anuncios de radio, y el servicio de utilidad puiblica
a través de las emisoras como otras formas significativas para notificar al pablico. La organizaciéon y
logistica de la reunién también importa. Debido a que las personas estin muy ocupadas, se aconseja
promover una reunién vatias veces usando multiples medios. Por ultimo, se nos record6 que el acceso al
Internet no es universal y se nos aconsejé proveer alternativas para la promocién de reuniones y asi

asegurar que todos sean incluidos.

3. ¢Cual de los siguientes métodos le ayudaria a expresar sus puntos de vista en una reunion?

Las respuestas a esta pregunta fueron consistentes con el medio usado: los participantes de la encuesta
por Internet recomendaron un cuestionario o encuesta para expresar puntos de vista, mientras que los
participantes de los grupos de enfoque recomendaron discusiones facilitadas o grupos pequefios. Los
participantes de los grupos de enfoque comentaron que los que no se sienten cémodos haciendo
comentarios en una reunién pueden preferir proveer comentarios escritos. Nuestros colegas sintieron que
el uso de graficos y tablas ayudaria con la visualizacién del material de la reunién y mejorar la calidad de

las opiniones.

4. Ademas de las reuniones, ;qué otros métodos seria mas probable que usara para expresar sus
puntos de vista?
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Una vez mas, las respuestas fueron especificas al medio utilizado: Los que respondieron a la encuesta por
Internet prefirieron las encuestas por Internet para expresar sus puntos de vista, mientras que los grupos
de enfoque prefirieron los métodos en persona, como colocar personal en una mesa de informacién
durante un evento publico o el uso de un grupo de enfoque. Ambos grupos recomendaron los
comentarios por medio de correo electrénico y correo postal como un método para expresar puntos de
vista. Por ultimo, se nos record6 de nuevo que debido a que el acceso a Internet no es universal, debemos

asegurar que siempre haya métodos alternativos.

5. ¢Coémo le gustaria que se le presentara el material con informacién detallada?

Los que respondieron la encuesta por Internet creyeron que proveer informacion en linea para su
revisioén anticipada era la mejor manera de explicar informacién detallada al publico. Los participantes
también sintieron que el uso de graficos y otros soportes de material visual, folletos, volantes u otros
impresos también serfan un medio exitoso para la presentacién de material. Los participantes de los
grupos de enfoque nos recordaron abstenernos de usar acréonimos durante una reuniéon e insistieron
mucho en el uso de texto comprensible combinado con graficos ilustrativos. A la MTC se le recomend6

mucho el uso de medios multiples para facilitar la comprensién de materiales.

6. Ala MTC le gustaria mantenerlo informado de como sus comentarios han sido un factor en sus
decisiones. ;Cuadl es la mejor forma de informarle sobre las acciones de la MTC?

Tanto las personas que respondieron la encuesta por Internet como los participantes de los grupos de
enfoque creyeron que el correo electrénico era la mejor forma de notificarle al pablico sobre las acciones
de la MTC. Los participantes de los grupos de enfoque fomentaron el uso de grupo comunitarios, por
medio de los boletines del grupo y los sitios web, y el uso de medios, tanto impresos como transmitidos,
para informar al publico. Los patticipantes de los grupos de enfoque de bajos ingresos también

recomendaron el uso de correo postal como una alternativa.

Detalles adicionales sobre los grupos de enfoque y comentarios de la encuesta de la web de 2007,

pueden ser encontraros en un apéndice separado consolidado (Apéndice D).
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Plan para la Participacion del Publico de la MTC
Apéndice C

Consulta entre agencias con los Gobiernos Tribales en el 2007

Consultoria con los Gobiernos Tribales:

5 de junio del 2007: Agenda de Cumbre Tribal, Preguntas de Discusion, Modelo de

Comentarios

Consulta Entre Agencias:
Resumen de la consulta con las agencias de recurso

y las jurisdicciones locales
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Consulta con Gobiernos Tribales

Hay seis gobiernos tribales de indios norteamericanos que son reconocidos federalmente en el Area
de la Bahia de San Francisco. Como parte del desarrollo del Plan para la Participacion del Publico de
2007,1a MTC invit6 a los seis gobiernos y 10 otras tribus federalmente reconocidas fuera de la
regién, para reunirse con la MTC, la Asociacién de Gobiernos del Area de la Bahia (ABAG) y el
Departamento de Transporte (Caltrans) para discutir las oportunidades de consulta en curso sobre el
transporte regional y las cuestiones del uso del suelo. La cumbre de las tribales también inicié una
consulta previa de gobierno a gobierno sobre el desarrollo del Plan de Transporte 2035 para el Area
de la Bahia, asi como en la iniciativa de crecimiento inteligente de la ABAG, Focusing Our Vision

(Enfocando Nuestra Vision).

El 05 de junio 2007 la reunién fue facilitada por el Centro Nacional de Justicia Indigena (National
Indian Justice Center), una corporacion sin fines de lucro de propiedad y operacion india conocida
por los gobiernos tribales. Entre los asistentes se encontraban miembros del Consejo de la Politica y
el personal ejecutivo de la MTC y la ABAG, asi como el personal ejecutivo de Caltrans y las agencias
administrativas de gestion de los condados de Napa y Solano. La reunién se celebré en el condado
de Sonoma, donde se encuentran la mayorfa de los gobiernos tribales en la region de la Bahia. Los
representantes de tres gobiernos tribales participaron: los indios de Federal de Graton Rancheria, el

grupo de indios Pomo de Scotts Valley y el grupo de indios Miwok de Ione.
Las agencias escucharon varios mensajes claves de representantes de las tribus:

e Las necesidades de los miembros de las tribus para acceder a puestos de trabajo, educacion y
salud, son comunes a través las diferentes tribus.

e a mayoria de las tribus estan empezando a desarrollar sus operaciones gubernamentales.

® Muchas tribus tienen pocos o ningun funcionario dedicado a los problemas de transporte.
Mientras que las tribus adquieran tierras, esto puede cambiar

e El personal de las agencias deben tener una mejor educacién sobre las tradiciones y la cultura
tribales, tales como la importancia de los recursos culturales en el patrimonio y la identidad
tribal.

e El personal de las agencias regionales deben mantenerse informado de las elecciones tribales
para asegurar que los contactos claves siguen siendo validas.

e El personal de las agencias regionales deberfan aprovechar de las reuniones regulares que
algunas tribus tienen con Caltrans en los que los proyectos y planes se revisan para el afio, y
aprovechar las reuniones de los consejos tribales.

e La consulta individual es importante, ademas de agrupar varios foros, tales como la
cumbre tribal del 05 de junio del 2007.
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La MTC distribuy6 una lista de preguntas para los participantes de prueba para responder en su
propio tiempo sobre sus preferencias para los modos de consulta, y el personal se contactd con las
tribus de la zona de la Bahia que no pudieron asistir a la cumbre tribal para considerar sus intereses y
preferencias por consultas individualizadas sobre el Plan de Transporte Regional y Focusing Our

Vision.

La cumbre tribal del 5 de junio fue una plataforma que posibilité un didlogo permanente y
constructivo con los gobiernos tribales en el Area de la Bahia de preocupaciones sobre el transporte
y el uso del suelo. La MTC promovera reuniones individuales con cada gobierno tribal para discutir

cuestiones y preocupaciones especificas de cada tribu.
Revision Entre Agencias

Debido a que la MTC es no mas que uno de los maltiples actores involucrados en el transporte, y
reconociendo que el éste ultimo tiene un impacto directo sobre el medio ambiente, es esencial que la
planificacién del transporte regional y las decisiones de financiamiento se informe a los gobiernos
afectados en todos los niveles. Para facilitar un debate sobre la mejor manera de involucrar
numerosas agencias locales, estatales y federales en sus planes y programas, en 2007 la MTC envid
una carta a unas 150 agencias afectadas facilitando opinar directamente en el Borrador de Plan para
la Participacion del Publico, y recibié 53 respuestas. La carta ofrecié la posibilidad de una reunién o
una llamada telefénica para discutir el Plan para la Participacién del Pablico con la MTC y la mejor
manera de participar en el desarrollo del Plan de Transporte Regional y el Programa de

Mejoramiento del Transporte.

Contestando a las peticiones para una reunion, el personal de la MTC organizé un taller para discutir
detalles sobre el proyecto de Plan para la Participacién del Publico, el Plan de Transporte Regional
(RTP) y el Programa de Mejoramiento del Transporte (TIP). Cerca de 35 agencias que solicitaban
una reunién o una entrevista telefénica fueron notificadas sobre el taller. Dos miembros del personal
de las agencias asistieron evento el 14 de junio 2007 y los participantes expresaron su satisfaccion
general con la planificacién actual de la MTC y los procesos de consultas con las agencias. Entre las
cuestiones claves planteadas en el taller eran ;Cémo funciona el proceso de presentacion del Plan de
Transporte de 2035 y ¢cudles son los puntos de decision claves en el desarrollo del plan? Se
reconocié que el proceso del TIP es principalmente de caracter administrativo ya que los primeros
proyectos deben ser identificados en el RTP antes de su inclusién en el TIP. Ademas, en solicitando
y participando los socios y el publico en el RTP, los participantes sugirieron la utilizacion de
reuniones ya existentes, como la de la agencia de administracién de la congestion o las reuniones del

concejo municipal. Las Reuniones del Consejo Municipal serfa un lugar particularmente exitoso
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porque los miembros del consejo estan bien informados sobre temas de transporte y las reuniones
tienen horarios y ubicaciones especificas, ademas por atraer una participacion amplia de la

comunidad.

El personal de la MTC también completd 19 entrevistas telefonicas a todos los participantes de las
agencias que lo solicitaron. Aunque muchos de ellos dijeron que estaban satisfechos con los
procesos actuales, algunos hicieron recomendaciones para su mejoramiento. Proveer toda la
informacién pertinente a las agencias por correo electrénico, tener mas reuniones en, o convenientes
a, los condados periféricos y ciudades, y destacar que hay de nuevo en el plan regional para crear
interés en la mente de las personas, se encontraban entre los mas populares de estas

recomendaciones.

Notas detalladas sobre la reunién y las entrevistas telefénicas se incluyen en este apéndice.

El personal de la MTC también envié un correo electronico a 15 representantes de agencias que
solicitaron una consulta sobre la planificaciéon de la MTC y los procesos de financiamiento. El
correo electronico solicité informacioén sobre los canales de comunicacion actuales que la MTC
utilizado durante el proceso de planificacion del RTP/TIP. Mientras que los cinco contestaron que
estaban satisfechos con los canales de comunicacion existentes de la MTC, se hicieron sugerencias
concretas para posibles lugares de reunién, y apoyaron el uso de avisos automatizados de reuniones

para todas las reuniones pertinentes.

Previo al lanzamiento del Borrador del Plan para la Participacion del Pablico del 2007, el personal t
se present6 ante el Comité Consultivo Técnico de Aliados y el grupo de trabajo Welfare-to-Work
(que incluye agencias de servicios sociales y proveedores de transporte) para discutir el desarrollo del
proyecto de Plan para la Participacion del Publico. Por ultimo, la MTC organizé un grupo de
enfoque llamado "panel de pares" de oficiales de informacién publica de una serie de agencias
locales, estatales, regionales y federales del transporte y de proteccion del medio ambiente
(mencionados anteriormente) para discutir formas efectivas para la participacién del publico y sus

agencias en las decisiones claves de la MTC.
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CONSULTA DE GOBIERNOS CON MTC/ABAG/CALTRANS
5 de junio del 2007
National Indian Justice Center
5250 Aero Drive
Santa Rosa, CA 95403-8069

AGENDA

10:00 AM 1. Bienvenida y Oracion de apertura
Raquelle Myers, Senior Staff Attorney, National Indian Justice Center

2. Introducciones

10:15 AM 3. Panorama general — Raquelle Myers
*  Objetivos de la cumbre
* Panorama general de los Gobiernos Tribales

10:30 AM 4. Apuntes de apertura de Caltrans —
Bijan Sartipi, Director de Distrito, Caltrans, Distrito 4
* Creando relaciones intergubernamentales

10:40 AM 5. Plan de Transporte 2035: Actualizacion del Plan de Transporte Regional
Bob Blanchard, Comisionado y Steve Heminger, Director Ejecutivo de la MTC
= Cémo funciona el proceso regional — Transporte
* Desarrollando la vision de 25 afios
* Oportunidades de planificacién y financiamiento para el transporte

11:00 AM 6. Focusing Our Vision (FOCUS) — Pamela Torliatt, Miembro del Consejo
Ejecutivo y Henry Gardner, Director Ejecutivo, ABAG
* (Como funciona el proceso regional — Uso del suelo
»  Areas Priotizados de Conservacion (PCA) y Areas de Desarrollo Priotizados

(PDA)

11:20 AM 7. Discusion sobre los intereses tribales respecto al transporte y el uso del
suelo — Todos
* Recursos del personal tribal para la planificacion del transporte y el uso del
suelo
®  Discusion sobre los planes, mapas y datos de transporte y uso del suelo

11:45 AM 8. Resumen y pasos a seguir — Steve Heminger, Henry Gardner
* Consulta individualizada
= Otras oportunidades para la consulta

9. Comentarios finales — Raquelle Myers

12:00 PM 10. Clausura de la cumbre; Almuerzo
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CONSULTA DE GOBIERNOS CON MTC/ABAG/CALTRANS
5 de junio del 2007

PREGUNTAS DE DISCUSION

1. Empleados tribales/recursos
e :Cuentan con los recursos, técnicos, financieros o de personal para identificar las
necesidades de transporte y uso del suelo? Tales como:

o Evaluar las necesidades de transporte de los miembros de las tribus
o Mantener los caminos existentes o planeados en las tierras de las tribus
o Desarrollar planes de transporte del BIA y desefiar mejoras

e Utiliza alguno de los siguientes recursos? Si no, spor qué?
o Fondos del BIA para la planificaciéon y proyecto de Caminos de las Reservaciones de

pueblos originarios

o Subvenciones de Caltrans para la planificacién de justicia ambiental

2. Necesidades basicas de transporte

e :Los miembros de las tribus tiene acceso adecuado a vehiculos privados para llegar a sus
lugares de trabajo, servicios necesatios y/o lugares de recreacion? ¢Y los miembros no-
tribales?

e (Kl transporte publico es un servicio util para los miembros de las tribus?
e Pueden los miembros jovenes, ancianos e discapacitados llegar donde necesitan?
e Como estan abordando estos asuntos?

3. Consulta y coordinacion

e Qué tan concientes estan de los principales mejoramientos al transporte planeados que
pueden impactar a su tribu?

e :Coémo puede la MTC, la ABAG, Caltrans y/o las CMAs mejorar la consulta y la
coordinacién con ustedes respecto a los proyectos propuestos, las actividades de
construcciéon o de mantenimiento mas importantes? (por ejemplo, los impactos de los
proyectos de autopistas sobre los recursos culturales, como es el caso en el estado de
Washington; el tren SMART en Marin/Sonoma, la pulverizaciéon de pesticidas, la falta de
monitores tribales para los sitios de construccion)

4. Protegiendo y administrando el medio ambiente

e :La conservacion de tierras, vias fluviales y cuencas de drenaje son una parte importante de
sus programas de planificaciéon y desarrollo?

e Coémo se integran estos esfuerzos? Si no estan integrados, stienen interés en integrarlos?
¢Ven beneficios econémicos como resultado de esta integracion?

e Tienen ustedes interés en el financiamiento para apoyar a la conservacion de la tierra y las
cuencas de drenaje?

5. Desarrollo compacto de tierras

e Han tenido discusiones sobre los estilos de desarrollo compacto para conservar la tierra y
los recursos tribales? :Cuales son algunos de sus asuntos claves?

e /Tienen ustedes interés en el apoyo financiero para los tipos de desarrollo compacto?
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CONSULTA DE GOBIERNOS CON MTC/ABAG/CALTRANS
5 de junio del 2007

Oportunidades de Consulta

1. Temas prioritarios
e :Cuiles son sus asuntos de transporte y uso de suelo mas urgentes?

o :Les gustarfa que la MTC, la ABAG, Caltrans y/o las CMAs compartieran con ustedes
materiales adicionales de informacion para acelerar los procesos de planificacion regional y
los proyectos importantes?

2. Consulta continua del RTP

e Les gustaria participar con la MTC a lo largo del desarrollo del RTP 2009 y antes de que las
decisiones importantes fueran tomadas?

e Preferirfa una participacién individualizada?

o (Les gustaria que la MTC, la ABAG y/o las CMAs asistieran a las reuniones de consejo tribal
u algin otro foro?
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e Les gustaria que la MTC invitara a las organizaciones no-gubernamentales de servicio o
comunitarias, como la Asociacion Basketweavers 'y el Sonoma Country Indian Health Project, para
futuras reuniones de consulta con los gobiernos tribales?

3. Protocolo

e Quién debe ser el primer punto de contacto (presidente, administrador tribal, miembro
tribal o personal de las tribus)?

e Esaceptable si el personal de las agencias consulta con su tribu (por ejemplo personal
distinto a los Comisionados de la MTC o personal ejecutivo)?

Por favor envie sus respuestas a:

Lisa Klein

Metropolitan Transportation Commission
101 8" Street

Oakland, CA 94607

Ph: 510.817-5832

Fax: 510.817.5848

lklein@mtc.ca.gov

iGracias!
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Plan para la Participacion del Publico de 1a MTC
Agencias de Recursos/Administradores de Ciudades y de los Condados
Opiniones sobre el Borrador del Plan para la Participacion del Publico

Taller de consulta y entrevistas telefénicas
Taller de consulta: 14 de junio de 2007

Asistentes: Brian Lee, Deputy Director of Public Works, Condado de San Mateo
Keith Cooke, Principal Engineer, Ciudad de San Leandro
Ashley Nguyen, MTC
Craig Goldblatt, MTC
Ross McKeown, MTC
Ursula Vogler, MTC

Comentarios sobre el proceso del RTP

St. Cooke: Hizo un comentario inicial diciendo que no estaba seguro de cémo se realizaba el
proceso de recepcion de proyectos de la MTC para el Plan de Transporte Regional (RTP). En los
ultimos meses su ciudad ha trabajado en los proyectos en los que estaban interesados para enviar,
segun lo solicité la CMA de Alameda, pero entonces se les dijo que esperaran. La Sra. Nguyen
explic6 que la MTC inicialmente habia solicitado que las CMAs ayudaran con la actualizacién de los
proyectos actuales del RTP y que enviaran nuevos proyectos para ser considerados en la seccion
“Vision” del RTP. Sin embargo, conforme este proceso se reveld, se volvié mas claro que se
preferia, por encima de la recepcién de proyectos especificos, la obtencion de conceptos generales
de proyectos para ayudar a moldear la discusion de la vision y las politicas de este plan. Ella aclaré
que estamos atravesando un nuevo proceso para moldear nuestra vision; el envio de proyectos
especificos sera solicitado después.

Str. Lee: Los planes de transporte que afectan a todo el condado incluyen articulos costosos y son el
lugar en donde todas las decisiones y planes se establecen. Pregunto si los planes son adecuados para
incluirlos en el RTP o que si estamos buscando mas. La Sra. Nguyen explicé que estamos buscando
planes de transporte que afecten a todo el condado para proveer mas material para el RTP.

Sr. Cooke: Entendié que los proyectos enviados suponian ser proyectos de vision, creativos y sin
limite presupuestal. Las CMAs estaban trabajando con las ciudades en esto; San Leandro estaba
actualmente completando esto, algunos de los proyectos plantearon las metas que se discutieron.
Parece que el proceso funciona. La Sra. Nguyen mencioné que la solicitud de proyectos fue realizada
demasiado pronto en el proceso y que el asunto de los tiempos ha sido remediado.

Str. Lee: Pedir procesos de los proyectos dirigidos a los condados es mejor, porque los proyectos
enviados son importantes para todo el condado y no sélo para una ciudad. Los proyectos de las
ciudades necesitan ser evaluados para asegurar que los proyectos propuestos son viables. La Sra.
Nguyen dijo que estaba de acuerdo, y que necesitibamos permitir que primero se crearan planes que
afectaran a todo el condado, ya que la nueva calendarizacién lo permitfa.

Sr. Lee: Las decisiones respecto al Transporte 2030 fueron tomadas con anterioridad o al comienzo
en el proceso, y las opiniones sobre esas decisiones parecian haber llegado demasiado tarde para
hacer una diferencia.

Respuesta del personal: La Sra. Nguyen menciond que esto no pasaria durante el proceso del
Transporte 2035. Este proceso no esta limitado financieramente; la MTC discutira los conceptos
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primero y las finanzas después. Ella recomendo asistir a las reuniones de la Alianza para estar al dia
de toda la informacion.

St. Cooke: Siempre y cuando se mantengan al dia con la calendarizacion y se aseguren de tener su
proyecto en el RTP, su proyecto estd a salvo. El proceso funciona bien. El Sr. Goldblatt mencioné
que cualquiera podia visitar nuestra pagina web para ver el estado de un proyecto en el Programa de
Mejoramiento del Transporte (TIP).

Str. Lee: Hizo notar que el TIP es mas administrativo y que entiende que los proyectos necesitan
estar en el RTP para ser financiados.

Comentarios sobre el proceso de participacion del publico

St. Lee: Para poder obtener opiniones, necesitan usar distintos medios. También mencioné que
podria ser dificil dar opiniones validas debido a que los temas son complicados y pueden ser dificiles
de comprender.

St. Cooke: La MTC deberia asistir a las reuniones existentes; asistir a las reuniones del consejo
municipal e incluirse en la agenda. Esto puede ser muy efectivo ya que tienen la atencién de los
miembros del consejo municipal, los cuales comprenden el proceso, y también de los miembros de
la comunidad, los cuales podran expresar sus opiniones. Las reuniones también se realizan en
horarios convenientes. También mencioné que las comunicaciones deben ser simplificadas para
mejorar la comprension de la gente.

St. Lee: Las reuniones del consejo municipal son mas concurridas que las reuniones de la CMA
porque éstas ultimas son muy enfocadas y no estan tan bien publicitadas. Las reuniones del consejo
municipal alcanzan una audiencia mas grande. Cree que los lideres de la CMA deberian ser capaces
de estructurar una sesioén de preguntas y respuestas de mejor forma que los miembros del consejo de
la ciudad.

Entrevistas telefOnicas

Para facilitar una discusién sobre la mejor manera de obtener la participacion de las diferentes
agencias locales, estatales y federales en sus planes y programas, la MTC envié una carta a unas 150
agencias afectadas solicitando una respuesta sobre como dichas agencias preferirian participar en el
Borrador del Plan para la Participacion del Pablico. La carta proporcionaba opciones sobre como la
agencia en cuestion quisiera interactuar con la MTC respecto al Plan, incluyendo una reunién en
persona y una solicitud de llamada telefénica.

El personal de la MTC hizo llamadas telefénicas de seguimiento con aquellas agencias que lo
solicitaron. En general, aquellas contactadas se mostraron satisfechas con el proceso actual. Algunas
sugerencias fueron propuestas para mejorar un proceso que ya ha sido adecuado:

o Realizar mis reuniones en, o donde sea mas accesible para las ciudades/condados fuera del
area metropolitana, incluyendo Sacramento

o Estar seguros de proveer toda la informacién por correo electrénico, incluyendo un envio
masivo de correo electrénico a los miembros y contactos del consejo

o Ademas del correo electrénico, enviar informacién importante en copia impresa

Asegurarse de que la MTC invite a las agencias apropiadas a las reuniones correctas

o Asegurar una mejor comprension, por parte del personal de las agencias, sobre los criterios y
la evaluacion de los mismos para financiar los programas

O
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o Simplificar las cosas lo mas posible; eliminar o mejorar el complicado proceso de solicitud de
financiamiento

o Asegurar la inclusién de alcance comunitario a los grupos de nativos norteamericanos

o Facilitar una mejor relacién en persona con el personal de la MTC

o Utlizar las reuniones existentes

o Asegurar que los miembros del personal de las agencias estén capacitados para informar
correctamente a los oficiales elegidos

o Asegurarse de destacar las novedades sobre el plan regional (RTP) para que las personas
comprendan su relevancia
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