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Quỹ thu được sẽ Dành Riêng cho Công Tác Bảo Trì và Vận Hành Cầu 
 

SAN FRANCISCO, ngày 1 tháng Mười Hai năm 2025… Chỉ còn vài tuần nữa là đến năm 

mới, Cơ Quan Thu Phí Vùng Vịnh (BATA) xin nhắc nhở người điều khiển phương tiện giao thông 

rằng phí cầu đường tại 7 cây cầu thu phí thuộc sở hữu của tiểu bang trong khu vực sẽ tăng thêm 50 

cent từ ngày 1 tháng Một năm 2026. Đây là đợt tăng đầu tiên trong loạt các đợt tăng phí được lên kế 

hoạch thực hiện vào mỗi tháng Một cho đến hết năm 2030. Khoản phí tăng thêm này sẽ chỉ được sử 

dụng để chi trả cho hoạt động bảo trì, cải tạo và vận hành các cầu: San Francisco-Oakland Bay, 

Antioch, Benicia-Martinez, Carquinez, Dumbarton, Richmond-San Rafael và San Mateo-Hayward. 

Biểu phí mới được BATA phê duyệt vào cuối năm 2024 áp dụng cơ chế tính phí theo phân 

hạng nhằm khuyến khích khách hàng thanh toán điện tử bằng thẻ thu phí FasTrak®. Do việc thanh 

toán bằng FasTrak có chi phí quản lý thấp hơn so với thanh toán qua tài khoản biển số xe hoặc thanh 

toán theo hóa đơn nhận được qua thư nên khách hàng sẽ phải trả mức phí cao hơn nếu sử dụng tài 

khoản biển số xe đăng ký trước hoặc thanh toán phí theo hóa đơn. Để khách hàng có đủ thời gian 

đăng ký FasTrak, năm ngoái BATA đã bỏ phiếu hoãn thời điểm áp dụng cơ cấu giá theo phân hạng 

đến năm 2027. 

Phí cầu đường đối với tất cả các loại xe ô tô và xe tải hai trục thông thường sẽ tăng từ mức 

$8 hiện hành lên $8,50 từ ngày 1 tháng Một năm 2026. Sau đó, phí cầu đường đối với khách hàng 

thanh toán bằng thẻ FasTrak sẽ tiếp tục tăng lên $9 vào năm 2027; lên $9,50 vào năm 2028; lên $10 

vào năm 2029; và lên $10,50 vào năm 2030. Phí cầu đường đối với khách hàng sử dụng tài khoản 

biển số xe đăng ký trước sẽ tăng lên $9,25 vào năm 2027; lên $9,75 vào năm 2028; lên $10,25 vào 

năm 2029 và lên $10,75 vào năm 2030. Phí cầu đường thanh toán theo hóa đơn sẽ tăng lên $10 vào 

năm 2027; $10,50 vào năm 2028; $11 vào năm 2029; và $11,50 vào năm 2030. 

Đối với xe tải chở hàng lớn và các tổ hợp phương tiện/rơ-moóc có từ ba trục trở lên, phí cầu 

đường sẽ tăng thêm 50 cent mỗi trục mỗi năm từ năm 2026 đến hết năm 2030.   

Cũng trong năm ngoái, BATA đã ấn định ngày 1 tháng Một năm 2026 là ngày bắt đầu áp dụng 

các chính sách cập nhật về việc sử dụng phương tiện chở nhiều người (HOV) tại các đoạn đường 

dẫn đến các cầu thu phí thuộc sở hữu của tiểu bang trong Vùng Vịnh. Các chính sách này bao gồm 
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quy định chung về số lượng người tối thiểu trên một xe là ba người để được giảm 50 % phí cầu 

đường trong các khung giờ cao điểm ngày thường tại tất cả 7 cây cầu. Xe đi chung khi tiếp cận cầu 

San Francisco-Oakland Bay phải sử dụng làn đường dành riêng cho xe đi chung và có thể sử dụng 

thẻ FasTrak tiêu chuẩn hoặc thẻ FasTrak Flex chỉnh đến mức “3+” để nhận mức giảm 50 %, áp dụng 

các ngày trong tuần từ 5:00 sáng đến 10:00 sáng và từ 3:00 chiều đến 7:00 tối. Tại sáu cây cầu khác 

thuộc sở hữu của tiểu bang, xe đi chung cũng phải sử dụng làn đường dành riêng và thanh toán phí 

bằng thẻ FasTrak Flex chỉnh đến mức “3+” để nhận mức giảm giá trong giờ cao điểm. 

Các chính sách mới cũng sẽ cho phép xe có hai người sử dụng thẻ FasTrak Flex có thể 

chuyển đổi chỉnh đến mức “2” để đi vào làn đường dành cho xe đi chung trên các đoạn đường dẫn 

đến các cầu Antioch, Benicia-Martinez, Carquinez, Dumbarton, Richmond-San Rafael và San Mateo-

Hayward. Những xe có hai người này sẽ không được hưởng mức giảm 50 % dành cho xe đi chung, 

nhưng sẽ có thể sử dụng làn đường dành cho xe đi chung để tiết kiệm thời gian đi qua các trạm thu 

phí. Việc sử dụng làn đường dành cho xe đi chung trên các đoạn đường dẫn đến cầu San Francisco-

Oakland Bay vẫn sẽ yêu cầu tối thiểu ba người trên xe. 

Các chính sách mới về xe đi chung được thiết kế nhằm nâng cao an toàn trên các đoạn 

đường dẫn đến cầu thu phí bằng cách giảm thiểu việc “chuyển làn liên tục” và tăng thông lượng 

người bằng cách ưu tiên quyền tiếp cận cho xe buýt và xe đi chung. Sự thay đổi chính sách này sẽ 

tối ưu hóa cấu hình làn đường khi các trạm thu phí đã lỗi thời được dỡ bỏ trong khuôn khổ quá trình 

chuyển đổi sắp tới sang hệ thống thu phí không dừng. Cầu Richmond-San Rafael sẽ là cây cầu thuộc 

sở hữu tiểu bang đầu tiên chuyển đổi sang hệ thống thu phí không dừng này. Các đội công tác dự 

kiến sẽ bắt đầu thi công các dự án xây dựng và phá dỡ cần thiết vào cuối tháng này ở đầu cầu phía 

Richmond để thiết lập hệ thống thu phí không dừng. Công trình dự kiến sẽ được hoàn thành trong 

năm mới. 

BATA (Cơ Quan Thu Phí Vùng Vịnh), được điều hành bởi cùng một hội đồng chính sách với 

Ủy Ban Giao Thông Vận Tải Đô thị (MTC), quản lý doanh thu phí cầu đường từ 7 cây cầu thu phí 

thuộc sở hữu tiểu bang của Vùng Vịnh. Doanh thu phí cầu đường từ Cầu Cổng Vàng (Golden Gate 

Bridge) do Khu Giao Thông Cầu, Đường Cao Tốc và Vận Tải Cổng Vàng quản lý, đơn vị này đã hợp 

tác với BATA để vận hành trung tâm dịch vụ khách hàng FasTrak® khu vực duy nhất tại San 

Francisco. MTC là cơ quan hoạch định, tài trợ và điều phối giao thông cho chín quận thuộc Vùng 

Vịnh San Francisco. 
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